
















OPIS TECHNICZNY

do projektu technicznego rozbudowy dróg w obrębie miejscowości Mielno - ul. Chrobrego,
część ul. Lechitów oraz część ul. 6-go Marca - na odcinku od km 0+000 do km 1+860 wraz z

infrastrukturą techniczną.
1. Podstawa opracowania i wykorzystane materiały.

- warunki na przebudowę i zabezpieczenie uzbrojenia;
- uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami;
- mapa i pomiar do celów projektowych;
- inwentaryzacja stanu istniejącego;
- obowiązujące przepisy i normy projektowe w tym jako wiodące:
• Rozporządzenie  Ministra  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  z  dnia  2  marca  1999 w

sprawie  warunków  technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich
usytuowanie (Dz.U. 2016 nr 0 poz. 124).

• Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60).
• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w

sprawie  warunków  technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogowe  obiekty
inżynierskie i ich usytuowanie. (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735)

• Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  23  września  2003  r.  w  sprawie
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarządzaniem (Dz.U. 2003 nr 177 poz. 1729)

- Koncepcja  przebudowy drogi powiatowej Nr 0354Z na odcinku Unieście - Gąski „radar"
opracowana przez Pracownię Projektową ELBI, Stare Bielice 70, 76-039 Biesiekierz.

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych

2. Przedmiot i zakres   projektu.  
Przedsięwzięcie zlokalizowane jest w mieście Mielno i obejmuje wykonanie rozbudowy dróg w
obrębie miejscowości Mielno - ul. Chrobrego, część ul. Lechitów oraz część ul. 6-go Marca - na
odcinku od km 0+000 do km 1+860 wraz z infrastrukturą techniczną.
Zakres projektu:
Niniejsze  opracowanie  obejmuje  zagospodarowania  terenu,  określenie  rodzaju  konstrukcji  i
nawierzchni poszczególnych elementów drogi (jezdnie, zatoki autobusowe, miejsca postojowe,
chodniki, ścieżki rowerowe, zjazdy), odwodnienie  i oświetlenie oraz usunięcie kolizji.
Projektowana  inwestycja  zwiększy  atrakcyjność  inwestycyjną  i  turystyczną  Gminy  Mielno,
poprawi  łączność  komunikacyjną między nadmorskimi  miejscowościami na trasie  Unieście -
Mielno - Gąski. 
Rozbudowa  drogi  na  przedmiotowym  odcinku  przyczyni  się  do  łatwiejszego  i  bardziej
komfortowego  dostępu  do,  przyległych  do  pasa  drogowego,  posesji,  ośrodków
wypoczynkowych  i  innych  obiektów,  zarówno  mieszkańcom  jak  i  ich  gościom  i  turystom.
Rozbudowa drogi ułatwi również dostępność do morza.
Ze względu na rozwijające się w szybkim tempie tereny znajdujące się w pasie nadmorskim,
sąsiadujące z pasem drogowym drogi gminnej na których występuje również funkcja usługowa i
pensjonatowa,  nie  podejmowanie  przedsięwzięcia  spowoduje  postępującą  degradację  układu
komunikacyjnego oraz brak dogodnego powiązania między miejscowościami oraz z siecią dróg
zewnętrznych, co wpływać będzie niekorzystnie na:

– bezpieczeństwo ruchu (brak segregacji użytkowników drogi)
– komfort jazdy (nieregularna szerokość jezdni ulepszonych, zły stan nawierzchni jezdni,

drzewa w skrajni drogi)
– walory estetyczne gminy.



Inwestycja  poprawi  bezpieczeństwo  ruchu dzięki  segregacji  ruchu  pieszego,  rowerowego
i samochodowego  oraz  zastosowaniu  elementów uspokojenia  ruchu  wymuszających  redukcję
prędkości  pojazdów do  40  km/h  oraz  wprowadzeniu  sygnalizacji  świetlnej  w rejonie  sklepu
"Biedronka" w Mielnie oraz w rejonie skrzyżowań ul.B.Chrobrego z ul. Wojska Polskiego, która
spowoduje upłynnienie ruchu.
Inwestycja  podniesie  walory  estetyczne  drogi  i  jej  otoczenia,  zwiększy  się  atrakcyjność
inwestycyjna i turystyczna Gminy Mielno.

3. I  stniejący stan zagospodarowania działki lub terenu z opisem projektowanych zmian  
przeznaczonych do dalszego użytkowania.
Branża drogowa

Odcinek  drogi  objęty  opracowaniem  zlokalizowany  jest  w  ciągu  drogi  gminnej  w
miejscowości Mielno, od ronda ulic Lechitów- Kościelna do km 1+860. Droga ta służy jako
droga  zbiorcza  do  poszczególnych  nieruchomości  zabudowanych  i  niezabudowanych  oraz
umożliwia  połączenie  komunikacyjne  do  dróg  gminnych.  Droga  gminna  na  projektowanym
odcinku  posiada  wydzielona  jezdnię  w  przeważającej  części  o  nawierzchni  betonowej  o
szerokości  od 5,8 do 11,0 m. Od skrzyżowania ul.  Kościelnej  z ul.  Lechitów do km 0+690
istniejąca droga ma nawierzchnię z mieszanki mineralno-asfaltowej, następnie od km 0+690 do
km 1+860 nawierzchnia jest z płyt betonowych. 

Droga  w miejscowości  Mielno  i  Unieście  posiada  chodniki  jedno  lub  dwustronne  o
różnej  szerokości  i  zróżnicowanej  nawierzchni.  Wykazują  się  dużą  różnorodnością  i  nie  są
ujednolicone.  Nawierzchnie  chodników  są  z  kostek  betonowych  oraz  płytek  betonowych.
Większość istniejących nawierzchni chodników są w złym stanie.

Przebieg  trasy  drogi  przy  szerokości  jezdni  6m  mieści  się  w  pasie  drogowym.  W
niektórych  miejscach  zachodzi  konieczność  wejścia  w  działki  przyległe  w  rejonach
projektowanych skrzyżowań, zjazdów z uwagi na zachowanie normatywnych promieni łuków
oraz szerokości pasa drogowego.

Jezdnia charakteryzuje się zróżnicowanym stanem technicznym. Występuje nieregularna
linia  krawędziowa,  często  zniszczoną,  z  wybojami,  nierównością  nawierzchni  warstwy
ścieralnej,  zaniżonymi  lub  zawyżonymi  poboczami.  Widoczne  są  wykonywane  poszerzenia
jezdni. Nawierzchnia jest spękana z wykruszeniami.

Na  ul.  Kościuszki  jest  nawierzchnia  z  kostki  rzędowej,  przy  przebudowie  należy
odtworzyć istniejący wzór ułożenia kostki by w odpowiedni sposób łączył się z nawierzchnią ul.
Kościuszki, która nie jest objęta przebudową.

Na ul. Wojska Polskiego, ul. Piastów, ul. Pionierów, ul.Orła Białego, ul. Mickiewicza, ul.
Warszawska,  ul.  Gdańska,  ul.  Słoneczna  w  stanie  istniejącym  jest  nawierzchnia  z  kostki
betonowej  starobruk.  W  ramach  przebudowy  należy  przełożyć  istniejącą  kostkę  tak  aby  w
odpowiedni sposób wzór ułożenia łączył się z dalszym odcinkiem nawierzchni tych ulic, który
nie jest objęty przebudową.

Uzbrojenie w pasach drogowych.

W    Mielnie i  Unieściu    miejscowo    występuje    kanalizacja    deszczowa,    jednak
w części woda z jezdni wprowadzana jest na przyległe pasy zieleni.

W obszarze proponowanej przebudowy drogi występuje uzbrojenie w sieci energetyczne,
telekomunikacyjne,  wodociągowe,  gazowe,  kanalizacji  sanitarnej,  odcinki  kanalizacji
deszczowej.    Występują   także   słupy   napowietrznej    linii    energetycznej    i   słupy
oświetleniowe. 

Zieleń w pasach drogowych.



Prawie na całej długości przedmiotowego odcinka drogi, w pasie drogowym, wzdłuż
jezdni występuje zadrzewienie. Drzewa często znajdują się w skrajni drogowej, czym zagrażają
bezpieczeństwu uczestników ruchu, a także powodują niszczenie konstrukcji jezdni.

Obiekty inżynierskie.

W ciągu rozbudowywanej drogi gminnej, na przedmiotowym odcinku występuje obiekt
inżynierski - żelbetowy przepust pod drogą długości 11 m.

4. Opis projektowanego zagospodarowania terenu

Podstawowe parametry ul. Chrobrego i ul.6-go Marca:
• Klasa techniczna Z - zbiorcza
• przekrój uliczny  2 jezdnie  2 x 3,0 m;
• ścieżka rowerowa dwukierunkowa oddalona od krawędzi jezdni - od początku opracowania 

do skrzyżowania ul.Chrobrego z ul.Pionierów, jednokierunkowa - w bezpośrednim położeniu
przy jezdni od skrzyżowania ul.Chrobrego z ul.Pionierów do końca opracowania;

• chodniki dla pieszych  2,00 – 7,50m;
• stanowiska  parkingowe  do  parkowania  prostopadłego  -  2,5  x  5,0m  i  dla  osób

niepełnosprawnych 3,5x5,0 m;
• Kategoria ruchu: KR 3;
• Zatoki autobusowe dla wsiadających i wysiadających.

Projekt przebudowy został podzielony na dwa  etapy:
- etap I - od skrzyżowania ul. Lechitów z ul. Kościelną do skrzyżowania ul. Chrobrego z ul.
Pionierów;
- etap II – od skrzyżowania ul. Chrobrego z ul. Pionierów do km 1+860;

Projekt  wprowadza  uzupełnienia  celem  zapewnienia  lepszych  warunków  dla
bezpieczeństwa ruchu i funkcjonowania drogi. Wprowadzono nowe elementy komunikacyjne -
drogi dla rowerów.

4.1  Elementy drogowe i komunikacyjne w  projekcie zagospodarowania terenu:

Rozwiązanie jezdni dla ruchu samochodowego
Projekt  przewiduje  wykonanie przebudowy  jezdni  i  pozostałych  elementów  dla  ruchu
samochodowego. Zastosowano aktualnie obowiązujące parametry i zasady projektowania.
Zaprojektowano elementy uspokojenia ruchu wymuszające redukcję prędkości pojazdów do 40
km/h oraz  upłynniająca  ruch  sygnalizację  świetlną w rejonie  sklepu  "Biedronka"  w Mielnie
(okolice skrzyżowania ul. Chrobrego z ul.Kościuszki). Sygnalizacja upłynniająca ruch została
również zaprojektowana na skrzyżowaniu ul.Chrobrego z ul. Wojska Polskiego.

Komunikacja autobusowa.
Na terenie objętym projektem znajdują się przystanki komunikacji autobusowej.  Projekt w 
niewielkim stopniu zmienia ich lokalizację. Doprowadzono wymiary zatok autobusowych do 
zgodności z przepisami. Przewiduje się miejsce na ustawienie wiat przystankowych po 
północnej stronie tj. dla ruchu w kierunku Koszalina. 
 



Parkingi.
Na przebudowanym odcinku ul.Chrobrego i ul.6-go Marca zaprojektowano parkingi w 
miejscach najbardziej tego wymagających tj. przy budynkach użyteczności publicznej oraz tam 
gdzie do tej pory ilość miejsc postojowych była niewystarczająca. 

Rozwiązanie dla ruchu pieszego.
Na przebudowanym odcinku ul.Chrobrego oraz ul.6-go Marca zaprojektowano chodnik o 
zmiennej szerokości zlokalizowany bezpośrednio przy granicy pasa drogowego. W miarę 
możliwości poszerzono chodniki w miejscach najbardziej uczęszczanych przez pieszych. Na 
odcinku gdzie chodnik występował tylko po stronie południowej zaprojektowano chodnik 
obustronny co ułatwi i upłynni ruch pieszych.
Zaprojektowano zewnętrzną krawędź chodnika usytuowaną na granicy pasa drogowego, w celu 
wyeliminowania przypadków niepożądanego handlu w pasie drogowym oraz jego właściwą 
ochronę i wykorzystanie dla potrzeb zarządzania drogą lub potrzebami ruchu.
Zaprojektowano utwardzone miejsca z przeznaczeniem na ławki, stojaki rowerowe, poidełka i 
kosze na odpady. Zaprojektowano bezpieczne dojścia do przystanków komunikacji zbiorowej. 

Rozwiązanie dla ruchu rowerowego.
Zaprojektowano dwukierunkową drogę rowerową o szerokości 2,0m odsuniętą od krawędzi 
jezdni na odcinku od początku opracowania do skrzyżowania ul.Chrobrego z ul.Pionierów, 
natomiast jednokierunkową drogę rowerową o szerokości 1,5m położoną po obu stronach 
bezpośrednio przy jezdni od skrzyżowania ul.Chrobrego z ul.Pionierów do końca opracowania.  
Zostały zaprojektowane również połączenia z istniejącymi i projektowanymi drogami 
rowerowymi.                                                          
Przewidziano też lokalizację miejsc odpoczynku dla osób korzystających z projektowanych dróg
rowerowych, umieszczone tam będą stojaki dla rowerów, ławki, poidełka oraz kosze na odpady.

4.2. Rozwiązanie odwodnienia.
Odwodnienie dla przebudowy ulicy Bolesława Chrobrego i ulicy 6-go Marca.

Ulica ma odwodnienie do istniejącej kanalizacji deszczowej. Zaprojektowano 
rozbudowę sieci i zwiększenie ilości wpustów celem poprawienia istniejącego odwodnienia.  

Dla realizacji  odwodnienia zakłada się wykorzystanie istniejącego systemu kanalizacji
deszczowej.

Wszystkie  wpusty  deszczowe  istniejące  przeznaczono  do  demontażu  wraz  ze
studzienkami. Projektuje się wybudowanie nowych studzienek.

Zaprojektowano  też  nowe  wpusty  w  nowej  lokalizacji,  które  będą  podłączone  do
istniejących  studni  na  istniejących  kanałach  deszczowych.  Do  likwidacji  przeznaczono  też
większość istniejących przykanalików do wpustów.

Zaprojektowano  ściek  przykrawężnikowy  z  kostki  brukowej  betonowej  szarej  o
szerokości 20cm na całej długości opracowania z wyłączeniem przejść dla pieszych.

4.3 Rozwiązanie oświetlenia.
Budowa nowego oświetlenia i likwidacji istniejącego. Dla oświetlenia głównego 

zaprojektowano słupy oświetleniowe aluminiowe anodowane wysięgnikowe 8,5 m o wysięgu 
2,5 m na fundamentach prefabrykowanych z oprawami LED, h oprawy 8,5 m. oraz dla 
oświetlenia przejść dla pieszych  słupy oświetleniowe aluminiowe anodowane wysięgnikowe 5 
m bez wysięgników oraz o wysięgu do 1 m na fundamentach prefabrykowanych z oprawami 
LED, h oprawy 5 m. 
Oświetlenie parkowe na słupach stylowych z oprawami stylowymi LED, wysokości słupa 5 m
na fundamentach prefabrykowanych.



Zaprojektowano dwie nowe szafki oświetleniowe z pomiarami energii.

4.4 Gazociąg.
Przebudowa  w  zakresie  usunięcia  kolizji  –  przebudowa/  zabezpieczenie  kolizyjnych

odcinków gazociągu

4.5 Branża telekomunikacyjna.
Przebudowa w zakresie usunięcia kolizji – przebudowa kolizyjnego odcinka kanalizacji

teletechnicznej

4.6 Kanał technologiczny.

 Przewidziano przebudowę i rozbudowę kanału technicznego. 

4.7 Rozwiązanie zieleni.
Projekt przewiduje wycinkę drzew i krzewów zlokalizowanych w skrajni drogowej. Dodatkowo 
przewidziano nasadzenia krzewów oraz drzew umieszczonych w gazonach.

4.8 Obiekty inżynierskie.
Zaprojektowano przebudowę istniejącego przepustu na rurociąg.

Projektuje się wykonanie rurociągu o średnicy PVC (żebrowany) Ø 1000 mm L= 23 m. Rurociąg
zostanie wykonany z rur o wysokiej wytrzymałości na ściskanie. Na wylocie  rurociągu 
wykonana zostanie studnia rewizyjna o średnicy 2 000 mm.
Dobrany rurociąg będzie odpowiadać średnicy rurociągu powyżej i poniżej planowanej 
inwestycji. 

4.9  Rozwiązanie konstrukcji nawierzchni.

Jezdnia na poszerzeniach (nowa konstrukcja).

4 cm Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC8S

5 cm Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W

Siatka wzmacniająca z włókien węglowych w obu kierunkach 200/200 kN/m

7 cm Warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P

22 cm Warstwa podbudowy z kruszywa C50/30

22cm Warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2<4,0 MPa

25cm Warstwa  ulepszonego  podłoża  z  gruntu  stabilizowanego  spoiwem  hydraulicznym
C0,4/0,5<2 MPa

Nawierzchnia na istniejącej jezdni ( wzmocnienie)

4 cm Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC8S

5cm Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W

Siatka wzmacniająca z włókien węglowych na obu kierunkach 200/200 kN/m

4cm Warstwa profilowo-wyrównawcza AC16W

Frezowanie do profilu płyt betonowych



Chodniki I:

6 cm Płytka betonowa grafitowa 20x20cm (opaska – płytka bet. szara 20x20cm)

3 cm podsypka cementowo – piaskowa  1:4

22 cm Podbudowa z kruszywa łamanego C50/30 

20 cm Warstwa mrozoochronna C1,5/2<4,0 MPa

Chodniki II:

6 cm Płytka betonowa płukana 40x40cm

3 cm podsypka cementowo – piaskowa  1:4

22 cm Podbudowa z kruszywa łamanego C50/30 

20 cm Warstwa mrozoochronna C1,5/2<4,0 MPa

Nawierzchnia z płytek płukanych ma być ułożona na wzór stanu istniejącego. Szczegół ułożenia 
znajduje się w części rysunkowej opracowania (rys.2.18).

Drogi rowerowe:

6 cm Płytka betonowa czerwona 20x20cm

3 cm Podsypka cementowo – piaskowa 1:4

22 cm Podbudowa z kruszywa łamanego C50/30

20 cm Warstwa mrozoochronna C1,5/2<4,0 MPa

Zjazdy:

8 cm bet. kostka brukowa grafitowa

3 cm podsypka cementowo – piaskowa  1:4

22 cm Podbudowa z kruszywa łamanego C50/30

20 cm Warstwa mrozoochronna C1,5/2<4,0 MPa

Zabruki i zatoki

18 cm warstwa ścieralna z kostki kamiennej    

3 cm podsypka piaskowo-cementowa 1:4

10 cm Podbudowa C5/6<10 MPa

16 cm Podbudowa C3/4<6 MPa  

22 cm Warstwa mrozoochronna C1,5/2<4,0 MPa

25 cm Warstwa ulepszonego podłoża C0,4/0,5<2 MPa



Parkingi

8 cm bet. kostka brukowa grafitowa

3 cm podsypka cementowo – piaskowa  1:4

22 cm Podbudowa z kruszywa łamanego C50/30

20 cm Warstwa mrozoochronna C1,5/2<4,0 MPa

Na chodnikach zaprojektowano płytkę koloru grafitowego, na miejscach parkingowych kostkę 
koloru grafitowego. Linie podziału miejsc zaprojektowano z kostki szarej, natomiast miejsca dla 
niepełnosprawnych z kostki niebieskiej. Kolorystykę należy ujednolicić z dotychczas 
zrealizowanymi odcinkami.

Krawężniki
Zastosowano krawężniki kamienne.
Krawężniki należy osadzić na ławie betonowej z oporem C12/15 z podsypką piaskowo-
cementową.

Obrzeża
Podstawowym rozwiązaniem jest obrzeże  betonowe wtopione 8/30cm  na ławie betonowej 
wzdłuż chodników i dróg rowerowych. 

5. Zestawienie powierzchni

1. powierzchnia jezdni ok. 16260 m2,
2. powierzchnia chodników ok. 11830 m2,
3. powierzchnia dróg rowerowych ok. 1800 m2,
4. powierzchnia miejsc postojowych ok. 750 m2,
5. powierzchnia zatok autobusowych ok. 770 m2,

6.    Dane  informujące,  czy  działka  lub  teren,  na  którym  jest  projektowany  obiekt  
budowlany, są wpisane do rejestru zabytków oraz czy podlegają ochronie na podstawie
ustaleń miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego;

Teren objęty projektem nie jest wpisany do rejestru zabytków i nie podlega ochronie na 
podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

7.  Dane  określające  wpływ  eksploatacji  górniczej  na  działkę  lub  teren  zamierzenia
budowlanego, znajdującego się w granicach terenu górniczego;

Teren nie znajduje się w obszarze górniczym.

8. Informację i dane o charakterze i cechach istniejących i przewidywanych zagrożeń dla
środowiska oraz higieny i zdrowia   użytkowników projektowanych obiektów budowlanych i  
ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrębnymi

Planowane przedsięwzięcie nie zmienia sposobu wykorzystania istniejącego terenu i nie 
powoduje dodatkowego zagrożenia dla środowiska. 



Inwestycja polegająca na budowie drogi nie będzie miała niekorzystnego oddziaływania 
na środowisko, jest to droga dojazdowa do terenów na których jest zlokalizowana z 
odwodnieniem do istniejącej kanalizacji deszczowej.

W trakcie trwania robót budowlanych uciążliwość skoncentruje się głównie na hałasie, 
który będzie towarzyszyć pracom mechanicznego sprzętu budowlanego. Wszystkie zjawiska 
będą mieć charakter okresowy, krótkotrwały i ustąpią z chwilą zakończenia budowy. Nie 
przewiduje się przekroczenia poziomu norm dopuszczalnego hałasu w czasie realizacji zadania 
inwestycyjnego poza terenem budowy.

Teren na którym budowana jest droga jest trwale zainwestowany, w związku z czym nie 
przewiduje się negatywnego oddziaływania na glebę. Powstające odpady budowlane będą 
zagospodarowane na bieżąco oraz wywożone przez uprawnione podmioty na składowisko 
odpadów spełniające wymagania przepisów o gospodarce odpadami.

Zagrożenia dla stanu powietrza mogą wynikać z pracy sprzętu budowlanego i środków 
transportu, powodujących emisje pyłów  w trakcie budowy. Będą one miały zasięg lokalny w 
otoczeniu placu budowy, i będą krótkotrwałe.

Nie przewiduje się ryzyka wystąpienia poważnej awarii w przypadku planowanego 
przedsięwzięcia, ponieważ  nie będą wykorzystywane technologie ani substancje mogące 
stanowić zagrożenie dla środowiska.

Po zrealizowaniu przedsięwzięcia nastąpi ograniczenie hałasu powstałego wskutek drgań 
pojazdów na nierównościach jezdni (płyty betonowe)  oraz  zmniejszenie zanieczyszczeń 
spalinami i pyłami z hamulców i sprzęgieł, między innymi w wyniku nieracjonalnych 
przyśpieszeń lub hamowań, jak również nastąpi zmniejszenie zużycia podzespołów pojazdów i 
częstotliwości ich napraw powstałych w wyniku jazdy po dziurach.

Projektowana inwestycja nie stanowi zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia 
użytkowników i ich otoczenia.

Inwestycja nie należy do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na 
środowisko. 

9. O  bszar oddziaływania obiektu.  

Obszar oddziaływania zamierzonej inwestycji zamyka się w granicach działek objętych tą 
inwestycją tj: 
działka nr   10/4,  13/7, 13/9,   37/2, 38, 42/14, 50/1, 55/1, 101/3, 103/11, 109/2, 135/7, 138/3,
145/1, 146/3, 149, 153/2, 154, 156/14,156/15, 158, 159/20, 160/2,  161/3, 166/2,  166/4, 170/4,
212/10, 212/13, 213/6,  214/3,  216/2, 216/3, 216/5, 216/6, 216/13, 216/14,  217/1, 222, 226/42,
233/10, 233/11,  261/1, 444/1,  820/2,  837,   867/2,  867/3, 884 obręb Mielno. 

Planowana  inwestycja  nie  ma  negatywnego  oddziaływania   na  tereny  sąsiednie.  Brak
negatywnego oddziaływania ustalono na podstawie odrębnych przepisów:

− Rozporządzenie  Ministra  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  z  dnia  2  marca  1999  r.
w sprawie  warunków technicznych,  jakim powinny odpowiadać  drogi  publiczne i  ich
usytuowanie(Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.) ;

− Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Opracowano na podstawie: t.j.
Dz. U. z 2012 r. poz. 1059, z 2013 r. poz. 984, 1238 z 2014 r. poz.457, 490, 900, 942,
1101, 1662, z 2015 r. poz. 151,478, 942);

− Ustawa z dnia 21 marca  1985 r.  o  drogach  publicznych (Opracowano na podstawie:
t.j.Dz. U. z 2015 r.poz. 460, 774, 870, 1336, 1830, 1890, 2281);

− Ustawa  z  dnia  17  maja  1989  r.  Prawo geodezyjne  i  kartograficzne  (Opracowano  na
podstawie: t.j.Dz. U. z 2015 r.poz. 520, 831,1137, 1433, 2281);



− Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r.
w sprawie  ochrony przeciwpożarowej  budynków i  innych  obiektów budowlanych;Na
podstawie  art.  13  ust.  1  i  2  ustawy  z  dnia  24  sierpnia  1991  r.  o  ochronie
przeciwpożarowej (Dz. U. Z 2009 r. Nr 178, poz. 1380 oraz z 2010 r. Nr 57, poz. 353);

− Ustawy  z  dnia  18.07.2001r.  Prawa  wodnego  (Opracowano  na  podstawie:  t.j.  Dz.  U.
z 2015 r. poz. 469, 1590, 1642, 2295).

10. Rozwiązania poszczególnych branż, które są ujęte w projekcie budowlanym i 
wykonawczym są szczegółowo przedstawione w projektach branżowych. Występują 
następujące branże:

– branża elektryczna – oświetlenie,
– branża sanitarna – kanalizacja deszczowa, wodociąg
– branża sanitarna – gazociąg,
– branża telekomunikacyjna,
– projekt zieleni – nasadzenia,
– inwentaryzacja zieleni i wycinka,
– projekt małej architektury.

11.  Inne konieczne  dane wynikające  ze  specyfiki,  charakteru  i  stopnia  skomplikowania
obiektu budowlanego lub robót budowlanych; 

Rozwiązania  projektowe  powodują  przebudowę  urządzeń  wodnych  lub  urządzeń
melioracji wodnych szczegółowych.

                                                                                           Opracował mgr inż Bartosz Sontowski



INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY

ZDROWIA 

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Rozbudowa dróg w obrębie miejscowości Mielno - ul. Chrobrego, część ul. Lechitów oraz część 
ul. 6-go Marca - na odcinku od km 0+000 do km 1+860 wraz z infrastrukturą techniczną.

- branża drogowa, odwodnienie, wodociąg, gaz, oświetlenie, 
telekomunikacja, zieleń

Zlecający : Burmistrz Gminy Mielno, ul. Chrobrego 10, 76-032 Mielno.

Imię i nazwisko oraz adres projektanta:  mgr inż. Bartosz Sontowski

Autorska Pracownia Projektowa mgr inż. Bartosz Sontowski
ul. Wierzbowa 8,
75- 635 Koszalin
tel. 0 502 168 562
tel/fax. (094) 347 32 15 
 adres do korespondencji: Świerkowa 27, 75-644 Koszalin



Informacja BIOZ 

1. Zakres robót całego zamierzenia budowlanego i kolejność realizacji

Projekt  obejmuje  przebudowę  ulic  oraz  przebudowę  budowę  i  (lub)  zabezpieczenie
istniejącego  uzbrojenia.  Występują  roboty drogowe,  ,  oświetlenie  drogi,kanalizacyjne,
elektryczne , telekomunikacyjne i przy gazociągach. Budowa dróg i uzbrojenia, wycięcie drzew i
wykonanie nasadzeń i trawników.

Kolejność realizacji.
Kolejność  realizacji  typowa dla  specyfiki  robót  drogowych -  w pierwszej  kolejności  należy
usunąć  kolizje,  zabezpieczyć  lub  przebudować  kolidujące  elementy,  wyciąć  drzewa  w
odpowiednim etapie robót przebudować lub zbudować uzbrojenie w tym wpusty, przykanaliki,
oświetlenie i urządzenia elektryczne. Następnie lub równolegle wykonać rozbiórki, korytowanie
inne  roboty  drogowe.  W  ostatniej  kolejności  należy  wykonać  nawierzchnie.  Rozbiórki
nawierzchni i inne roboty wykonać w kolejności umożliwiającej zapewnienie przejazdu i przejść
w trakcie robót.

Niezależnie od podanej ogólnej zasady ustalania kolejności wykonania robót należy przewidzieć
etapowanie całej budowy czyli wykonanie  robót  na poszczególnych odcinkach robót. 
Na etapie projektowania ( w opisie )  wyróżniono trzy etapy robót:
-  etap  I  -  od  skrzyżowania  ul.Lechitów  z  ul.Kościelną  do  skrzyżowania  ul.Chrobrego  z
ul.Pionierów;
- etap II – od skrzyżowania ul.Chrobrego z ul.Pionierów do km 1+880;
- etap III – od km 1+880 do skrzyżowania ul.6-go Marca z ul.Suriana (już zrealizowany)
O takim etapowaniu , decyduje konieczność wykonania kanalizacji deszczowej w odpowiedniej
kolejności.
Przy  ustalaniu  ewentualnego  podziału  robót  na  kolejne  etapy  realizacji  należy  uwzględnić
możliwość racjonalnego etapowania uzbrojenia.

2.       Wykaz istniejących obiektów budowlanych.  

Ulice posiadają jezdnie jednopasowe, dwukierunkowe o przekroju ulicznym. Ruch pieszy
odbywa po chodnikach, ruch rowerzystów po jezdni i chodnikach.

W pasach ulicznych jest pełne uzbrojenie. 

Na terenie projektowanych robót zalega pełne uzbrojenie występujące w warunkach miejskich,
które  jest  przewidziane  do  budowy,   przełożenia  lub  zabezpieczenia.  Jest  też  uzbrojenie
przewidziane  do pozostawienia  bez zmian.  Likwidowane przez rozwiązanie  projektowe sieci
instalacje  i  urządzenia  przewidziano  do  rozebrania,  demontażu  z  wyjątkiem  odcinków  lub
elementów trudno dostępnych.

Uzbrojenie związane z drogą:
– kanalizacja deszczowa – przebudowa i rozbudowa w dostosowaniu do przebudowy drogi;
– oświetlenie drogi -  przebudowa w dostosowaniu do przebudowy drogi;
– oświetlenie drogi – do likwidacji
– sygnalizacja świetlna – do adaptacji;
– kanalizacja teletechniczna -  przebudowa w dostosowaniu do przebudowy drogi;

Uzbrojenie nie związane z drogą:



– kanalizacja telekomunikacyjna – przełożenie
– gazociągi – regulacja pokryw armatury; 

Należy  liczyć  się  z  tym ,  że  może  być  też  uzbrojenie  nieczynne,  odłączone,  w  tym
możliwe jest natrafienie na  uzbrojenie nie naniesione na mapę.
Projekt przewiduje przebudowę lub budowę zabezpieczeń następującego uzbrojenia:
– kanalizacja deszczowa – przebudowa i budowa wpustów i przykanalików;
– zabezpieczenie i regulacja armatury pokryw itp.
Na  granicy  pasów  drogowych  lub  w  bezpośrednim  sąsiedztwie  znajduje  się  zabudowa
mieszkaniowa z usługami w parterach, są  dojścia i dojazdy.

3. Elementy, które mogą stworzyć zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

Elementy które mogą stworzyć zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi:
- ruch drogowy kołowy i pieszy, ruch rowerów, komunikacja autobusowa;
- uzbrojenie podziemne – kable elektryczne NN i SN, kable i kanalizacja telekomunikacyjne;
- linie kablowe NN;
- linie NN SN i inne projektowane w innych jednostkach, przechodzące przez teren robót;
- sieci wodociągowe;
- sieci gazowe, w tym gazociągi nieczynne w których może być gaz;
- drzewa przy wycince i drzewa pozostawione karcze po drzewach nieistniejących
Nie wyklucza się też  natrafienia na pozostałości po dawnej zabudowie.

4.   Przewidywane zagrożenia występujące podczas robót budowlanych  

Ruch  drogowy  kołowy  i  pieszy  w sąsiedztwie  robót  w  przypadku  nieodpowiedniego
zabezpieczenia  robót.  Zagrożenie  jest  obustronne  –  roboty  stanowią  zagrożenie  dla  ruchu
drogowego, a ruch drogowy stanowi zagrożenie dla robót.

Nieumiejętne  prowadzenie  robót  ziemnych  (wykonanie  koryta  pod  nawierzchnię,
wykopy pod uzbrojenie) może spowodować uszkodzenie istniejącego uzbrojenia. Możliwe jest
też  uszkodzenie  elementów  podziemnych  podczas  wyciągania,  wyrywania  słupów  itp.,  jak
również  przy  robotach  pomiarowych,  zabijaniu  szpilek  w  sąsiedztwie  kabli  dla  ustawienia
krawężników.

Nieumiejętne wykonanie robót przy drzewach: wycince, przesadzaniu,  przycinaniu. Ze
względu na istniejące przewody i uzbrojenie nie ma możliwości wyciągania karczy po drzewach
bez odcięcia korzeni, które przy wyciąganiu mogą naruszyć istniejące uzbrojenie.

Należy też liczyć się z możliwością odkopania uzbrojenia podziemnego nienaniesionego
na mapę lub naniesionego niedokładnie.

Ważnym również zagadnieniem jest prowadzenie ruchu drogowego .
Ruch pieszy i dojazd do posesji.

Należy zapewnić dojazd i dojście do terenów graniczących z drogą. Dla wielu jedyny
dojazd i dojście są możliwe tylko z ulicy Chrobrego lub tylko z ulicy 6-go Marca.  Dojście i
poruszanie się pieszych wzdłuż ulicy winno być możliwe i odpowiednio zabezpieczone przez
cały czas trwania robót. Podobnie z dojazdami do posesji, do których inny dojazd nie będzie
możliwy. 

Ruch kołowy miejski.
Specyfika robót, a zwłaszcza związanych z wykonaniem uzbrojenia w obszarze jezdni lub w jej
pobliżu wyklucza możliwość prowadzenia ruchu kołowego przez teren robót.



Komunikacja miejska autobusowa.
Specyfika robót , a zwłaszcza związanych z wykonaniem uzbrojenia w obszarze jezdni lub w jej
pobliżu wyklucza możliwość prowadzenia ruchu kołowego przez teren robót.  Konieczne jest
wyznaczenie tras objazdowych na czas robót.

Ruch karetek pogotowia ratunkowego i innych służb.
Specyfika robót , a zwłaszcza związanych z wykonaniem uzbrojenia w obszarze jezdni

lub w jej pobliżu wyklucza możliwość prowadzenia ruchu karetek przez teren robót. Konieczne
jest  jednak  zapewnienie  możliwości  dojazdu  karetek  do  zabudowy  i  terenów   przy
prowadzonych robotach.  Konieczne jest wyznaczenie tras objazdowych na czas robót.
Konieczne jest również poinformowanie służb o planowanych utrudnieniach i wyłączeniu ulic z
ruchu kołowego.
Należy  zawiadomić  organy  zarządzania  ruchem  i  służb  antykryzysowych  o  planowanych
utrudnieniach.

5. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do   robót  

Szkolenie bhp wymagane dla robót drogowych. W trakcie robót informować o zaleganiu
urządzeń  podziemnych  i  innych  niewidocznych  elementach.  Podczas  realizacji  robót
Wykonawca  będzie  przestrzegać  przepisów  dotyczących  bezpieczeństwa  i  higieny  pracy. W
szczególności  Wykonawca  ma  obowiązek  zadbać,  aby  personel  nie  wykonywał  pracy  w
warunkach  niebezpiecznych,  szkodliwych  dla  zdrowia  oraz  nie  spełniających  odpowiednich
wymagań  sanitarnych.  Wykonawca  zapewni  i  będzie  utrzymywał  wszelkie  urządzenia
zabezpieczające,  socjalne oraz sprzęt  i  odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób
zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa. 

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom

Roboty przy uzbrojeniu i w jego sąsiedztwie należy prowadzić zgodnie z warunkami 
podanymi przez właścicieli lub zarządzających tym uzbrojeniem.
Roboty w pasie drogowym winny być prowadzone zgodnie z decyzją zarządu drogi, zgodnie z
opracowanym przez  wykonawcę projektem organizacji  ruchu na czas  robót i  zatwierdzonym
zgodnie z obowiązującym trybem.

Na  wszystkich  urządzeniach  na  uzbrojeniu  wyregulować  pokrywy,  skrzynki  itp.  do
nowych rzędnych wysokościowych nawierzchni i trawników,  może być konieczna regulacja do
rzędnych i sytuacji tymczasowej w trakcie robót.

Ze  względu  na  otoczenie  terenu  i  jego  lokalizację  należy  założyć,  że  roboty  będą
prowadzone  przy  zachowaniu  ruchu  drogowego  kołowego  w  możliwie  długim  okresie
prowadzenia  robót  oraz  przy  częściowych  zamknięciach  niektórych  relacji,  oraz  przy
całkowitym  zamknięciu  dla  ruchu  kołowego  na  niektórych  fragmentach  robót.  Wykonawca
winien przygotować projekt organizacji ruchu na czas wykonania robót, które będą wymagały
ograniczenia  lub  zamknięcia  ruchu.  Ustalenia  tego  projektu  winny  uwzględniać  też
funkcjonowanie komunikacji autobusowej.  
Wyłączenie z ruchu odcinków ulic winno być wykorzystane dla wykonania wszystkich robót
wymagających zamknięcia. Zamknięcie ruchu winno być wykorzystane dla wykonania również
innych robót nie ujętych w niniejszym projekcie.  Ostateczne ustalenie dotyczące takich robót
winno nastąpić przy przekazaniu placu budowy. 



Należy zapewnić prawidłowe oznakowanie, oświetlenie, zabezpieczenie pracowników i sprzętu
stosownie  do  przyjętej  organizacji  ruchu  i  wymaganych  zabezpieczeń.  Zapewnić  możliwość
kierowania  ruchem  drogowym poprzez  zapewnienie  odpowiedniego  sprzętu  i  uprawnionych
pracowników. 
Roboty budowlane przez cały czas trwania winny być prowadzone i zabezpieczone (ogrodzone)
w taki sposób, aby umożliwiać prowadzenie ruchu pieszego i dojazd do terenów przyległych, a o
koniecznych  zamknięciach  przejazdu  lub  przejścia  informować  na  bieżąco  bezpośrednio
zainteresowanych.
W trakcie robót należy zapewnić nadzór nad oznakowaniem i na bieżąco uzupełniać jego braki i
uszkodzenia oraz dostosować do aktualnych wymagań zabezpieczenia budowy. 
Konieczne  jest  sprawdzenie  zalegania  przewodów  podziemnych  wykopem  próbnym.  W
przypadku odkrycia nieujawnionych na mapie elementów podziemnych, które będą kolidowały z
przebudową  należy  znaleźć  ich  właściciela  dla  określenia  ich  stanu  technicznego,  sposobu
zabezpieczenia, przebudowy lub likwidacji. 
Nie podejmować mechanicznego wykonania wykopów bez uprzedniego sprawdzenia zalegania
uzbrojenia. Nie wbijać szpilek do wykonania krawężników i innych celów bez sprawdzenia, czy
szpilki lub pręty nie uszkodzą uzbrojenia podziemnego.
Zabezpieczyć  punkty  geodezyjne  przed  zniszczeniem (naruszeniem).  Należy  je  oznakować  i
ewentualnie ogrodzić.  Wykonawca robót jest obowiązany do zabezpieczenia i nieuszkodzenia
punktów i znaków geodezyjnych, a w przypadku zniszczenia (naruszenia) odtworzenie znaków
ma być wykonane na koszt wykonawcy przez uprawnione jednostki i pod nadzorem zgodnie
z obowiązującymi przepisami.

7. Obszar oddziaływania robót

Obszar oddziaływania robót obejmie teren prowadzenia robót budowlanych oraz  trasy 
dojazdów, w tym trasy przejazdów karetek pogotowia i linii komunikacji miejskiej autobusowej.
Objazdy, które będą konieczne dla wykonania robót przy zamknięciu ruchu na skrzyżowaniu 
będą oddziaływały na ulice, na których będą poprowadzone.

Opracował  mgr inż. Bartosz Sontowski



Opis do planu realizacyjnego – branża elektryczna

1. Zakres opracowania .
Przedmiotem  opracowania  jest  demontaż  oświetlenia  ulicznego  na

majątku  Energa Oświetlenie Sopot  z oprawami na słupach  stalowych na
fundamentach i wkopywanych do ziemi w pasie ul. B. Chrobrego i ul. 6-go
Marca w Mielnie na długości 2754 m z  zachowaniem  ciągłości istniejącego
oświetlenia oraz sterowania oświetleniem przyległych ulic.

Budowa nowego oświetlenia na majątek Gminy Mielno w ulicach jw
na długości  2452 m  z  dodatkowym oświetleniem przejść  dla  pieszych  ,
doświetleniem  projektowanych  ciągów  pieszo-rowerowych   i  miejsc
spacerowo wypoczynkowych. 
Budowa  1 szafki  oświetleniowej  w ul . B. Chrobrego.
Budowa  1 szafki  pomiarowej  w ul . B. Chrobrego.

2.  Przyłącze  kablowe  i  pomiar  energii  do  projektowanej  szafki
oświetleniowej

           Zakres prac realizowanych przez Podmiot Przyłączany:
Szafka pomiarowa została wykonana przez Energa Operator  na dziąłce nr
212/13 przy granicy z dz. 220/8. 

Odbiorca własnym kosztem i staraniem wybuduje linię zalicznikową YAKXS
4x120 mm² od wykonanej przez Energa Operator  szafki pomiarowej jw do
projektowanej szafki oświetleniowej SO-611 w obudowie i na fundamencie z
tworzywa. 

3.   Projektowana szafka oświetleniowa SO-611 - „B.Chrobrego”
Projektuje się szafkę oświetleniową wolnostojącą bez  pomiaru energii

w obudowie i na fundamencie z tworzywa    jak na planie zagospodarowania
terenu w ul. B. Chrobrego  dz 212/10 na granicy z dz. 98/1 ul. Pionierów.

Szafkę oświetleniową wyposażyć w stycznik 63 A 3 biegunowy, zegar
astronomiczny jw , oraz zabezpieczenia obwodowe oświetlenia i sterowania
zgodnie ze schematem ideowym projektowanej szafki oświetleniowej jak na
rysunku.

Szafkę  SO-611  oznakować  ze wzornika koloru czarnego , wysokość
liter    6 cm.



4.  Linie kablowe oświetlenia .
Projektuje się ułożenie nowych  linii kablowych oświetlenia kablami

YAKXS 4×35 mm² , YAKXS 4x25 mm² , YKY 2x10 mm² ,YKY 3x4 mm²
jak na planie zagospodarowania terenu .

Całość linii kablowych oświetlenia instalować w rurach PCW Ø 75
Kable pod chodnikami  i na wjazdach  układać na głębokości 0,7 m /

wykop 0,8 m / w warstwie piasku pod i nad kablem grubości po 10 cm. Po
przysypaniu  piaskiem  na  wysokości  0,25  m  nad  kablem  ułożyć  folię
winidurową niebieską szerokości 0,2 m i grubości 0,5 mm. Zasypać wykop
pozostałą ziemią o ile nadaje się do zagęszczenia do współczynnika WZ=1
pod  chodnikami  i  jezdniami  ,  oraz  W=0,9  pod  terenami  zielonymi  bez
konieczności wymiany gruntu na pospółkę. 

Pod  jezdniami kable układać w rurach twardych z tworzywa PCW   Ø
110 czarnych i  w przeciskach z rur  HDPE  Ø 110  na głębokości 1,0 m /
wykop 1,1 m / licząc od  wierzchu rury do górnej powierzchni jezdni .

Na skrzyżowaniu z kablami telekomunikacji  ,  gazociągiem i  ścieżką
rowerową kable oświetlenia  układać w rurach PCW Ø 75.

Wymienić  grunt  na  grunt  zasypowy  pod  jezdniami  ,  chodnikami  i
ścieżką rowerową  z zagęszczeniem do współczynnika WZ=1.

Końce rur zabezpieczyć przed zamulaniem pianką poliuretanową .
Miejscami  głębokość ułożenia kabli  w rurach może być większa  co

wynika z projektowanych konstrukcji przebudowy drogi  i w tych miejscach
kable z rurami układać 0.2 m poniżej projektowanych konstrukcji.

Prace  ziemne  w  pobliżu  istniejących  urządzeń  podziemnych
wykonywać ręcznie .

Trzy żyły kabli  L1 , L2 ,L3 służą do zasilania oświetlenia ulicznego
sterowane  zegarem  astronomicznym ,   oraz  żyła  N  przeznaczona  jest  do
zamknięcia obwodów roboczych i do ochrony jako samoczynne wyłączanie
zasilania TN-C. 

Dodatkowy kabel YKY 2x10 mm² przeznaczony jest do całodobowego
zasilania układów migających na słupach doświetlenia przejść dla pieszych,
kabel ten układać pod jezdniami , ścieżką rowerową i na skrzyżowaniach z
telekomunikacją  i  gazociągiem  układać  we  wspólnych  rurach  z  kablami
oświetlenia. , 

Całość  wykonać  zgodnie  z  opisem  ,  zestawieniem  montażowym
oświetlenia , rysunkami,  normą N-SEP-E-004 i przepisami budowy.

5.    Słupy oświetleniowe uliczne .
Projektuje się słupy SAL DS aluminiowe anodowane 8,5 m o przekroju

okrągłym zbieżne , dekoracyjne , wysięgnikowe o bocznym wysięgu 2,4 m na
fundamentach prefabrykowanych. Zawieszenie oprawy na wysokości 8,5 m.

Grubość ścianki słupa 4,3 mm.



Dodatkowo słupy wyposażyć  przez producenta  w :
− gniazdko wtykowe 1 biegunowe szczelne 230 V na wysokości 4 m nad

terenem do celów zasilania  oświetlenia dekoracyjnego
− standardowe uchwyty na flagi 

Projektuje się 2 słupy oświetleniowe jw lecz dodatkowe wyposażone w
drugi  krótszy  wysięgnik  na  wysokości  5  m celem zainstalowania  oprawy
oświetlenia LED 39 W przejścia dla pieszych i montażu układu migającego
IVS  LED 2x3 W na wysokości 3 m.

Na słupach instalować naklejki z nazwą typu oprawy i naklejki 
o zakazie plakatowania wg wzoru dostarczonego przez Inwestora.

Odpowiednie  słupy  z  wysięgnikami  przedstawiono  w  zestawieniu
montażowym oświetlenia i na schematach oświetlenia  . Wysięgniki o kącie
nachylenia 10 º.

Słupy  instalować  tak  aby  dostęp  do  drzwiczek  z  bezpiecznikami
znajdował się od strony chodnika i z przeciwnej strony do nadjeżdżających
pojazdów

Śruby łączące słupy z fundamentami zabezpieczać kapturkami 
z tworzywa .

Do  łączenia  kabli  w  słupach  stosować  izolacyjne  złącza  kablowe
z  wkładkami  topikowymi  małogabarytowymi  BiWts  6  A  i  przewodami
kabelkowymi YDY 3×2,5 mm² /  750 V do opraw i  dodatkowe przewody
YDY 3x2,5 mm² do gniazd wtykowych.

Dołączenia kabli w słupach  stosować izolacyjne złącza kablowe w II
klasie  ochronności.  Na  końcach  żył  kabli  instalować  końcówki  z  rur
termokurczliwych w kolorach  : żółty, zielony i fioletowy .

Fundamenty prefabrykowane słupów    zabezpieczyć przed działaniem
ziem agresywnych lakierem asfaltowym czarnym lub lepikiem asfaltowym .

Części nadziemne  słupów   do wysokości 50 cm zabezpieczyć przez
producenta elastomerem poluretanowym koloru szarego . Słupy instalować
zgodnie z planami zagospodarowania terenu.

Po  wykonaniu  robót  słupy  od  strony  jezdni  na  wysokości  1,5  m
ponumerować   jak  na  rysunkach  i  schemacie  oświetlenia  malowaniem
znaków   ze  wzornika  kolorem  czarnym,  wysokość  znaków  6  cm  nad
drzwiczkami wnęk zawierającą  np: 201 L2  co oznacza :    2 nr obwodu
oświetleniowego,  01   - nr słupa w obwodzie , L2 – faza przyłączona do
słupa , a od strony chodnika  nakleić typowe tabliczki ostrzegawcze trójkątne
w kolorze  żółtym /  nie  dotykać urządzenie   elektryczne  /.  W słupach na
kartach T podać: rok montażu ,   właściciela, typ kabla ,  kierunek .  Słupy
oświetleniowe  powinny  spełniać  normę  PN-EN-12767  Bezpieczeństwo
bierne,   posiadać  deklaracje  zgodności  WE  sygnowanej  znakiem  CE
producenta i spełniać wymagania wytrzymałościowe dla II strefy wiatrowej . 



6.  Słupy oświetlenia ścieżki rowerowej , chodnika i miejsc spacerowych
 Projektuje się słupy oświetleniowe stylowe 5 m o zewnętrznej warstwie 
z tworzywa sztucznego na fundamentach prefabrykowanych głębokości 1 m .
Słup ten zbudowany jest z trzech połączonych elementów :
-  konstrukcji nośnej wykonanej ze stalowych rur
-  elementów zewnętrznych ze specjalnej kompozycji tworzyw sztucznych
-   samogasnącej  sztywnej  pianki  poliuretanowej  wypełniającej  przestrzeń
między konstrukcją a powłoką.
Słupy te winny spełniać odpowiednie wymogi estetyczne i techniczne.
Słupy tak instalować aby drzwiczki do wnęk słupów znajdowały się z boku
ciągu pieszego  .
Wysokość zawieszenia oprawy 5 m .

7.   Słupy  doświetlenia przejść dla pieszych .
Projektuje się słupy aluminiowe anodowane  5 m okrągłe zbieżne na

fundamentach  prefabrykowanych  ,  pozostałe  wymogi  jak  dla  słupów
ulicznych . Grubość ścianki słupa 4 mm.

Wysokość zawieszenia oprawy 5 m.

8.    Oprawy oświetleniowe uliczne / dodatkowe wymagania /
Projektuje się oświetlenie uliczne oprawami  oświetleniowymi  LED .  
Oprawy  przeznaczone  do  montażu  na  wysięgnikach  o  średnicach

zakończenia 60 mm.
Oprawy LED 120 W   z regulatorami  mocy instalować w kierunku

ulicy  na słupach z wysięgnikami W-2,4 m     i kącie nachylenia 10º,  zgodnie
z  zestawieniem  montażowym  ,   schematem  ideowym  oświetlenia  i  w
obliczeniach fotometrycznych . Wysokość zawieszenia oprawy 8 m.

Strumień świetlny opraw    15950 lm .
Konstrukcje opraw z profili i blach aluminiowych anodowanych 

o powłoce grubości 20 mikronów.
Moduły optyczne IP 66 montowane na powierzchni radiatora, IK 08
Temperatura barwowa światła   4000K .
Oprawy z możliwością wymiany pojedynczych modułów optycznych.

Żywotność  diod  LED  minimum  50000  godzin,  gwarancja  producenta  na
minimum 10 lat dostępu do części zamiennych.
      Oprawy przystosowane do pracy w temperaturach od  -40 stopni do plus
55 stopni. W oprawie powinien być zainstalowany zasilacz wyposażony w
niezbędne  zabezpieczenia  przepięciowe  ,  zwarciowe  oraz  zabezpieczenia
chroniące diody LED przed przegrzaniem , IP 66 modułu optycznego  
i  zasilacza. Oprawy muszą posiadać deklarację zgodności CE producenta .

Oprawy powinny być dostarczane wraz z nierdzewiejącymi elementami
mocującymi i być gotowe do montażu i działania.
Redukcja mocy w oprawach drogowych ma mieć następujący przebieg  



od momentu włączenia opraw  poza sezonem wczasowym :    
do  21:30                -  100%
od  21:30 do 23:00  - 70 %  
od  23:00 do 03:00  - 50%
od  03:00 d0 05:00  - 70 %  
od 05:00 do wyłączenia oprawy - 100%             
W sezonie wczasowym od zmierzchu do rana 100% .

Oprawy oświetleniowe powinny spełniać wymagania Inwestora zgodnie 
z warunkami technicznymi UM Mielno

9.  Oprawy doświetlenia przejść dla pieszych .
Projektuje się  oprawy doświetlenia przejść LED 39 W o strumieniu

minimum 4600 lm , temperatura barwowa 4000 K , regulacja kąta nachylenia
oprawy  0º-  10  º.  Stosować  oprawy  o  pionowym  rozsyle  strumienia
świetlnego.

Daszek odlew aluminium malowany  proszkowo w kolorze RAL 9006
wyposażony  w  tylny  zatrzask  ze  stali  nierdzewnej,  obudowa  odlew
aluminium anodowane  , klosz szkło hartowane  , śruby stal nierdzewna 

Zainstalować pulsatory / układy migające /  LED 2x 3 W  typu IVS 
w kolorze pomarańczowym.

Zasilanie  oprawy  głównej   z  sieci  oświetlenia  sterowanej  zegarem
astronomicznym   ,  a  pulsatorów  z   kabla  oświetleniowego  o  pracy
całodobowej.

10.  Oprawy  oświetlenia  ścieżki  rowerowej,  chodnika  ,  miejsc
spacerowych

Projektuje  się  oprawy  LED  38/43  W  o  strumieniu   3400  lm  w
temperaturze barwowej 3500K  dla słupa o zakończeniu Ø 60 mm w pozycji
stojącej Konstrukcja oprawy: daszek aluminiowy anodowany w kolorze inox ,
klosz mrożony PMMA , podstawa odlew aluminiowy anodowany w kolorze
RAL 9006 , czas eksploatacji min 50000 h ,   Szybka zmiana źródeł światła
bez użycia narzędzi.
inwestycji. 

11.   Ochrona od porażeń
W sieci ZE po stronie 0,4 kV zastosowane jest samoczynne wyłączanie

zasilania TNC i taki system pozostanie nadal.
Projektowane  słupy oświetleniowe  należy  zerować.   Do  zerowania

słupów stosować przewody DY 10mm² w izolacji żółto- zielonej   
Wykonać uziomy indywidualne   z 1 pręta  dł 6m miedziowanego 

i płaskownika stal ocynk 20x4 mm oznaczonych na schemacie oświetlenia
słupach  o  oporności   uziomu  R< 30  Ω  każdy.  Stosować  pręty  stalowe



ciągnione  ø 5/8 " długości 6 m z elektrolitycznie nałożoną powłoką grubości
0,25  µm  z  miedzi  o  czystości  99,9  %  i  z  wysoką  wytrzymałością  na
rozciąganie 600 N/mm²  każdy i połączonych płaskownikiem ocynkowanym
20x4  mm.   Szynę  PEN  projektowanych  szafek  oświetleniowych  SO-611
uziemić  łącząc  je  płaskownikami  stal   ocynk  20x4  mm  z  uziemionymi
szynami  PEN    istniejących  złącz   pomiarowych  ,  oporność  uziemienia
R ˂ 10 Ω .

12.  Trasowanie
Trasowanie linii kablowych oświetlenia , słupów oświetleniowych 

i  osłon  rurowych  zlecić  do  biura  geodezyjnego.  Wykonać  inwentaryzację
geodezyjną ułożonych kabli  i osłon przed ich zasypaniem oraz  postawionych
słupów. Dopuszcza się odstępstwo ułożonych kabli od uzgodnionych tras 
o 30 cm.

13.  Pomiary i badania 
Zmierzyć oporność uziemienia uziemionych  słupów  oświetleniowych,

oporność R ≤ 30 Ω i szafek oświetleniowych    R ˂ 10 Ω .
Zmierzyć  samoczynne  wyłączanie  zasilania   /skuteczność  zerowania/
projektowanych słupów oświetleniowych .

Sprawdzić ciągłość żył, oznaczeń , zgodność faz ,  oporność izolacji
kabli oświetlenia ulicznego. Wykonać pomiar natężenia oświetlenia.
Protokóły pomiarów dołączyć do odbioru robót.

14.  Nawierzchnie
Demontaż  i  naprawa  nawierzchni  związanych  z  układanie  linii

kablowych  oświetlenia ulicznego i montażu słupów oświetleniowych ujęta
jest w projekcie drogowym.

15.  Uwagi BHP
Przystąpienie do prac na czynnych urządzeniach  oświetlenia ulicznego

może  nastąpić  dopiero  po  uprzednim  przygotowaniu  miejsca  pracy
i dopuszczeniu  do  robót  przez   pracowników   Energa  Oświetlenie  Sopot
i obsługi oświetlenia UM Mielno  

Stosować odpowiednie znaki drogowe o robotach w pasie drogowym.
Instalować  taśmy  ochronne  wzdłuż  otwartych  rowów  kablowych  przed
dostępem osób postronnych.
16.  Obszar oddziaływania obiektu

Zgodnie z art.  34 ust. 34 Prawa Budowlanego obszar oddziaływania
obiektu  ogranicza  się  do  terenu  prowadzenia  robót  budowlanych  oraz
obszarów podlegajacym wytyczeniom w trakcie trwania robót.



Projektowana inwestycja – linia kablowa oświetlenia ze słupami 
w całości mieści się na działkach na których została zaprojektowana  a więc
na ul.  Lechitów , B,Chrobrego i 6-go Marca.  Linia kablowa układana będzie
w oparciu o normę branżową N-SEP-004 wg której zachowane są głębokości
ułożenia  i  odległości  od  istniejących     urządzeń  .  Na  etapie  realizacji
inwestycji  nie  przewiduje  się  generowania  odpadów.  Budowana  sieć
energetyczna budowana będzie z gotowych elementów . 

Projektowana  inwestycja  nie  ma  negatywnego  wpływu na  istniejące
środowisko.

17.  Opracowania związane
Przebudowa  sieci  0,4  kV i  15  kV  /  usunięcie  kolizji  /  opracowuje

Energa Operator  SA Koszalin na bazie projektu drogowego w ramach ZRID.

  Opis do oświetlenia Energa Oświetlenie Sopot

1.    Demontaż i przebudowa oświetlenia Energa Oświetlenie Sopot

Zdemontować istniejące oświetlenie na ul  Lechitów , B. Chrobrego i  6-go
Marca    w  zakresie  jak  na  planie  zagospodarowania   na  schemacie
przebudowy i demontażu oświetlenia .
 Oświetlenie  w  ulicy   wykonane  jest  oprawami  sodowymi  na  słupach
stalowych  wysięgnikowych  wkopywanych  do  ziemi  i  na  fundamentach
prefabrykowanych  z oprawami sodowymi . 
Demontaż oświetlenia   spowoduje przerwy w istniejącym oświetleniu dojścia
do przystani Koszałek .
Projektuje się podłączenie istniejącego oświetlenia własność gminy Mielno
dojścia  do  przystani  Koszałek  do  projektowanego  oświetlenia  ul  B.
Chrobrego.
Projektowane  kable oświetleniowy i sterujący układać w rurach PCW Ø 75
we wspólnym wykopie  z  kablami  oświetlenia  UM Mielno  w sposób jak
opisano wyżej w  p 4 opisu do p[anu realizacyjnego. 
Demontowane  słupy stalowe i oprawy oświetleniowe przekazać dla Energa
Oświetlenie  Sopot  na  wskazany  magazyn  miejscowy/  RUE Koszalin  /  za
potwierdzeniem .
Zdemontowane   ścinki  kabli  oświetleniowych  przekazać  do  utylizacji  za
potwierdzeniem.
Oprawy  oświetleniowe  demontować  z  balkonu  podnośnika  ,  a  słupy
oświetleniowe za pomocą dźwigu samojezdnego z zachowaniem ostrożności
tak aby nie uszkodzić podziemnych instalacji różnych branż.



Całość  wykonać  zgodnie  z  opisem  ,rysunkami  ,schematem  oświetlenia
zestawieniem  montażowym  demontowanego  oświetlenia   i  przebudowy
oświetlenia.

2.     Nawierzchnie

Rozbiórka i naprawa nawierzchni ujęta jest w projekcie drogowym.

3.  Uwagi BHP
 
jak opisano w pkt 15 opisu do planu realizacyjnego .



INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

Nazwa i adres obiektu budowlanego :

„Rozbudowa dróg w obrębie miejscowości Mielno - ul. Chrobrego, część ul.

Lechitów oraz część ul. 6-go Marca - na odcinku od km 0+000 do km

1+860"„Rozbudowa dróg w obrębie miejscowości Mielno -

ul. Chrobrego, część ul. Lechitów oraz część ul. 6-go Marca - na

odcinku od km 0+000 do km 1+860"           

Inwestor:  Burmistrz Gminy Mielno, ul. Chrobrego 10, 76-032 Mielno. 

Imię i nazwisko oraz adres projektanta :

Jan Chodorowski

ul. Jodłowa 24

75-644 Koszalin

Podstawa prawna sporządzenia informacji BiOZ :

1. art.20 ust. 1 pkt 1b ustawy Prawo Budowlane 
2. Rozporządzenie Ministra infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w 

Sprawie  informacji  dotyczącej  bezpieczeństwa  i  ochrony  zdrowia  oraz
planu BiOZ / dz.U.03.120.1126 /



Informacja do planu BiOZ

Wykonania robót elektrycznych  budowy oświetlenia ulicznego.
     Zakres całego zamierzenia budowlanego i kolejność realizacji

1.  Zakres robót

Zakres robót:
- wykopy pod kable oświetlenia ulicznego i linii zalicznikowej
- układanie kabli w czynnych złączach  kablowych
- wykopy pod słupy oświetleniowe
- montaż słupów oświetleniowych
- montaż kabli oświetlenia i  osłon rurowych 
- montaż opraw oświetleniowych z kosza podnośnika na słupach oświetleniowych
- demontaż czynnych słupów oświetleniowych 
- montaż szafki oświetleniowej
- układanie kabla 0,4 kV

2.  Kolejność realizacji

Kolejność realizacji typowa dla specyfiki robót elektrycznych i winna być
dostosowana  do  prowadzenia  robót  przy  zachowaniu  ograniczonego  ruchu
drogowego.

3.  Wykaz istniejących obiektów budowlanych

Ulice  Lechitów . B. Chrobrego i    6-go Marca  posiadają   nawierzchnie
asfaltowe3  z  chodnikami  po  obu  stronach  .   Ruch  pieszy  odbywa  się  po
chodnikach .

W pasie drogi  jw znajduje się pełne uzbrojenie jak :    
- kable telekomunikacyjne
- kable 15 kV i 0,4 kV
- wodociąg
- kanalizacja sanitarna i deszczowa
- kable oświetlenia ulicznego
- gazociąg

4.  Elementy które mogą stworzyć zagrożenie bezpieczeństwu i zdrowiu ludzi

Elementy które mogą stworzyć zagrożenie bezpieczeństwu i zdrowiu ludzi:
- ruch kołowy i pieszy
- istniejące uzbrojenie elektryczne i projektowane roboty
- skrzyżowania kabli  i oświetlenia ulicznego z drogami
- kopanie rowów kablowych i układanie kabli w zbliżeniu do jezdni dróg
- montaż  słupów oświetleniowych w pobliżu jezdni dróg
- skrzyżowanie kabli z istniejącymi kablami telekomunikacji 
- prace na czynnych złączach  kablowych



- prace na czynnym oświetleniu ulicznym
Roboty  przy  istniejącym  uzbrojeniu  i  jego  sąsiedztwie  należy  prowadzić

zgodnie  z  warunkami  podanymi  przez  właścicieli  lub  zarządzających  tym
uzbrojeniem.

Roboty  w  pasie  drogowym  winne  być  prowadzone  zgodnie  z  decyzją
zarządu drogi.

5. Przewidywane zagrożenia występujące podczas robót budowlanych.

Zagrożenia typowe dla robót elektrycznych na liniach kablowych.
Ruch  drogowy  kołowy  i  pieszy  w  sąsiedztwie  robót  w  przypadku

nieodpowiedniego  zabezpieczenia  robót  ,  zagrożenie  jest  obustronne  –  roboty
stanowią zagrożenie dla ruch drogowego , a ruch drogowy zagrożenie dla robót.
Należy  też  liczyć  się  z  możliwościami  odkopania  uzbrojenia  podziemnego  nie
naniesionego na mapę lub naniesionego niedokładnie.

6.  Sposób  prowadzenia  instruktażu  pracowników przed przystąpieniem do
robót

Szkolenie  BHP wymagane dla  robót elektrycznych  i  zabezpieczenia  robót
prowadzonych  w  drogach  .  W  trakcie  robót  informować  o  zaleganiu  urządzeń
podziemnych  i  innych  niewidocznych  elementach  .  Podczas  realizacji  robót
Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny
pracy. 

W  szczególności  Wykonawca  ma  obowiązek  zadbać  aby  personel  nie
wykonywał pracy w warunkach niebezpiecznych , szkodliwych dla zdrowia oraz
nie  spełniających  odpowiednich  wymagań  sanitarnych.  Wykonawca  zapewni  i
będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające , socjalne oraz sprzęt dla
zapewnienia bezpieczeństwa publicznego.

7. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom

Typowe  dla  robót  drogowych  oraz  opisane  wyżej  dla  wykonania  robót
drogowych pod ruchem

8. Obszar oddziaływania obiektu

Obszar  oddziaływania  obiektu  ogranicza  się  do  terenu  prowadzenia  robót
budowlanych oraz obszarów podlegającym wytyczeniom w trakcie trwania robót
                                                     

  Opracował  tech.  Jan Chodorowski
                                                           
                                                        Zam  Koszalin  ul Jodłowa 24
telefony kontaktowe:
pogotowie energetyczne                           991
pogotowie wod-kan                                  994
pogotowie ratunkowe                               999
policja                                                       997
straż pożarna                                             998



2

CZĘŚĆ OPISOWA – branża sanitarna 
 „Rozbudowa dróg w obrębie miejscowości Mielno - ul. Chrobrego, część ul. Lechitów oraz część ul. 6-go

Marca - na odcinku od km 0+000 do km 1+860"   

1.0.  Przedmiot, cel i zakres opracowania 
Przedmiotem  opracowania jest  projekt  budowy  odwodnienia  drogowego  oraz  budowy  przyłączy

wodociągowych dla  zasilenia  zdrojów  wody  pitnej  dla  rozbudowy drogi  powiatowej  nr  3504Z w obrębie

miejscowości Mielno – ul. Chrobrego i Unieście - ul. 6-go Marca na terenie Gminy Mielno.

Celem  opracowania dokumentacji  jest  podanie  rozwiązania  technicznego  budowy  w/w  sieci  wraz  

z uzbrojeniem w zakresie niezbędnym do uzyskania pozwolenia na budowę oraz jej realizacji. 

Zakres opracowania obejmuje:

• kolektory deszczowe wraz z przykanalikami do wpustów ulicznych, 

• przyłącza wodociągowe do projektowanych zdrojów wody pitnej,

Projekt  zawiera część opisową, BIOZ i część graficzną z załączonymi przebiegami trasy projektowanych

sieci.

2.0.  Podstawa  opracowania
• Umowa na wykonanie prac projektowych,

• Mapa syt. – wys. w skali 1:500 

• Uzgodnienia z instytucjami,

• Inwentaryzacja i wizja lokalna w terenie,

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane z późniejszymi zmianami,

• Rozporządzenie  MI  z  dnia  2  września  2004  r.  w  sprawie  szczegółowego  zakresu  i  formy

dokumentacji  projektowej,  specyfikacji  technicznych wykonania i  odbioru robót  budowlanych oraz

programu funkcjonalno-użytkowego z późniejszymi zmianami,

• Rozporządzenie  MI  z  dnia  3  lipca  2003  r.  w  sprawie  szczegółowego  zakresu  i  formy  projektu

budowlanego,

• normy i przepisy dotyczące projektowania,

3.0.  Opis stanu istniejącego i zamierzenia projektowe 

3.1.  Istniejący stan zagospodarowania terenu
Na terenie  objętym  niniejszym  opracowaniem  znajduje  się  wyznaczony  pas  drogowy  ulic  Chrobrego  w

Mielnie i 6-go Marca w Unieściu. 

Istniejące uzbrojenie terenu w pasie trasy projektowanych sieci i urządzeń to:

• sieć wodociągowa 

• kanały kanalizacji deszczowej

• kanały kanalizacji sanitarnej

2
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• sieć gazowa 

• kable energetyczne niskiego i średniego napięcia

• kanały i kable telekomunikacyjne

W rejonie inwestycji istnieją fragmentarycznie kanały deszczowe, którymi wody opadowe odprowadzane

są do jeziora Jamno istniejącymi wylotami. 

3.2.  Zamierzenia projektowe
Kanalizacja deszczowa

Odwodnienie  rozbudowywanej  drogi  będzie  zrealizowane  z  wykorzystaniem  istniejących  kanałów

deszczowych. Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez „Ekoprzedsiębiorstwo” w Unieściu teren

inwestycji podzielono na 5 zlewni:

Zlewnia 1: 

Obejmuje odcinek od ronda Lechitów/Kościelna do mostu i od mostu do 1-go Maja.

Na tym odcinku brak jest kanałów deszczowych.

Istniejący most przewidziano do likwidacji, a w tym miejscu zaprojektowano przepust dn1000 ze studnią  po

każdej stronie ulicy. Odpływ istniejącym kanałem dn1000 poprzez rów melioracyjny do jeziora Jamno.

Projektowane kanały włączone będą do studni za przepustem. Przed studnią projektuje się z każdej strony

separator.

Zlewnia 2:

Obejmuje odcinek ul. Chrobrego od nr 3a do nr 20

Przewiduje się wykorzystanie istniejącego kanału deszczowego kd300 z wylotem poprzez rów melioracyjny

do jeziora Jamno. Projektuje się częściową rozbudowę kanału deszczowego.

Na istniejącym kanale w rejonie działki 217/1 zaprojektowano separator.

Zlewnia 3:

Obejmuje odcinek ul. Chrobrego od nr 22 do nr 29

Przewidziano  wykorzystanie  istniejących  kanałów  deszczowych  kd400  z  istniejącym  separatorem  i

przepompownią do jeziora Jamno, zlokalizowanych na wysokości ulicy Orła Białego.

Zaprojektowano częściową rozbudowę kanałów deszczowych.

Zlewnia 4:

Obejmuje odcinek ul. Chrobrego nr30 do ul. 6-go Marca nr 3

Przewidziano wykorzystanie istniejących kanałów deszczowych kd600/500/400 z istniejącym separatorem i

przepompownią „Mila” do jeziora Jamno, zlokalizowanych w km 1+300.

Zaprojektowano częściową rozbudowę kanałów deszczowych.

Zlewnia 5:

Obejmuje wykonanie wpustów deszczowych i przykanalików w rejonie budynku przy ul. 6-go Marca nr 6. 

Zlewnia 5 została w w całości wykonana w ramach realizacji etapu 5-tego.
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Przewidziano wykonanie dwóch przykanalików (zlokalizowanych na granicy II/III etapu i nie wykonanych w

etapie III) do istniejącej studni, wykonanej w ramach etapu trzeciego.

Wprowadzono podział inwestycji na dwa etapy: 

I etap – km 0+000 – 0+771,5

IIetap -  km 0+771,5 – 1+860

Zdroje wody pitnej i przyłącza wodociągowe

W trzech  miejscach  projektowanego  pasa  drogowego  zaprojektowano  zdroje  wody  pitnej.  Lokalizacja

poszczególnych zdrojów:

P1 km 0+712

P2 km 1+679

P3 km 1+823

Do każdego zdroju  doprowadzono  przyłącze wodociągowe  dla  zasilenia  w wodę.  Na każdym przyłączu

zaprojektowano  studzienkę  wodomierzową  Dn400PVC/PE  z  wodomierzem  dn15.  Przy  każdym  zdroju

zlokalizowano wpust deszczowy na studzience Dn315PVC, do którego należy odprowadzić również nadmiar

niewykorzystanej wody ze zdroju (rurą PVC dn50).

4.0. Warunki gruntowo-wodne.
Wiercenia wykonano do głębokości ok. 1,1 m. Na większej głębokości,  ze względu na sine nawodnienie

gruntów,  następowało  wypływanie  gruntu  ze  świdra.  W  odwiertach  do  głębokości  ok.  1,0  do  1,3  m

stwierdzono występowanie piasków drobnych.

Wodę gruntową nawiercono w warstwach piasków drobnych,  piasków próchniczych. Woda występuje w

postaci zwierciadeł swobodnych na głębokościach 0,6 – 1,1 m. Przewiduje się wahania zwierciadła wody w

granicach ±0,5 m.

5.0.  Sieci projektowane

5.1.0.  Sieć kanalizacji deszczowej

Zlewnia 1: 

Obejmuje odcinek od ronda Lechitów/Kościelna do mostu i od mostu do 1-go Maja.

Istniejący most przewidziano do likwidacji, a w tym miejscu zaprojektowano przepust Dn1000bet z dwiema

studniami Dn2000. Odpływ istniejącym kanałem Dn1000 poprzez rów melioracyjny do jeziora Jamno.

Projektowane kanały włączone będą do projektowanej studni Dn2000 za przepustem. Przed studnią D1.1

na  obu  kanałach  należy  zainstalować  separator  substancji  ropopochodnych.  Na  odcinku  od  mostu  do

istniejącej studni Di1.1 znajduje się istniejący kanał deszczowy kd200, który ze względu na niezadowalający

stan i średnicę przeznaczono do likwidacji (wymiany).

Kanały Dn1000 bet L= 23,2 m

Kanały De315 PVC L= 192,8 m
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Przykanaliki Dn160 PVC L= 78,9 m

Podane wyżej długości odnoszą się do kanałów mierzonych w osiach studni.

Zlewnia 2:

Obejmuje odcinek ul. Chrobrego od nr 3a do nr 20.

Przewiduje się wykorzystanie istniejącego kanału deszczowego kd300 z wylotem poprzez rów melioracyjny

do jeziora Jamno. Projektuje się też częściową rozbudowę kanału deszczowego.

Na istniejącym kanale w rejonie działki 217/1 zaprojektowano separator substancji ropopochodnych. W tym

celu należy zabudować studnię D2.6 na istniejącym kanale kd300, zamontować separator, wykonać studnię

D2.5  i  połączyć  z  istniejącym  kanałem  kd300.  Dwie  istniejące  studnie  z  istniejącym  odcinkiem  kanału

przeznaczono do likwidacji. 

Projektowane  wpusty  deszczowe  należy  włączyć  do  istniejących  studni  na  istniejących  kanałach

deszczowych.  Część  wpustów  należy  włączyć  do  nowych  studni  zabudowanych  na  istniejących  lub

nowowybudowanych kanałach. 

Kanały De315 PVC L= 86,6 m

Kanały De200 PVC L= 19,7 m 

Przykanaliki Dn160 PVC L= 246,8 m

Podane wyżej długości odnoszą się do kanałów mierzonych w osiach studni.

Zlewnia 3:

Obejmuje odcinek ul. Chrobrego od nr 22 do nr 29.

Przewidziano  wykorzystanie  istniejących  kanałów  deszczowych  kd400/500  z  istniejącym  separatorem  i

przepompownią do jeziora Jamno, zlokalizowanych na wysokości ulicy Orła Białego.

Zaprojektowano częściową rozbudowę kanałów deszczowych.

Projektowane  wpusty  deszczowe  należy  włączyć  do  istniejących  studni  na  istniejących  kanałach

deszczowych.  Część  wpustów  należy  włączyć  do  nowych  studni  zabudowanych  na  istniejących  lub

nowowybudowanych kanałach. 

Na  odcinku  D3.8  do  D3.10  znajduje  się  kanał  deszczowy,  który  ze  względu  na  zły  stan  techniczny

przewidziano do likwidacji/ wymiany.

Kanały De315 PVC L= 290,8 m

Przykanaliki Dn160 PVC L= 294,8 m

Podane wyżej długości odnoszą się do kanałów mierzonych w osiach studni.

Zlewnia 4:

Obejmuje odcinek ul. Chrobrego nr30 do ul. 6-go Marca nr 3.

Przewidziano  wykorzystanie  istniejących  kanałów  deszczowych  kd600/500/400/300  z  istniejącym

separatorem i przepompownią „Mila” do jeziora Jamno, zlokalizowanych w km 1+300.

Zaprojektowano częściową rozbudowę kanałów deszczowych.
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Projektowane  wpusty  deszczowe  należy  włączyć  do  istniejących  studni  na  istniejących  kanałach

deszczowych.  Część  wpustów  należy  włączyć  do  nowych  studni  zabudowanych  na  istniejących  lub

nowowybudowanych kanałach. 

Kanały De315 PVC L= 163,8 m

Przykanaliki Dn160 PVC L= 388,2 m

Podane wyżej długości odnoszą się do kanałów mierzonych w osiach studni.

Zlewnia 5:

Kanały tej zlewni zostały wykonane w ramach realizacji III etapu tej inwestycji. W ramach realizacji etapu

drugiego należy wykonać dwa wpusty i podłączyć je do istniejącej studni Di5.

Przykanaliki Dn160 PVC L= 10,9 m

Podane wyżej długości odnoszą się do kanałów mierzonych w osiach studni.

5.1.1.  Roboty ziemne 
Przed  przystąpieniem  do  wykonywania  kanałów  wykonawca  musi  zapoznać  się  dokładnie  z  niniejszym

projektem,  łącznie  z  opisem.  Wytyczenie  trasy  sieci  kanalizacji  deszczowej  należy  zlecić  uprawnionej

jednostce geodezyjnej. 

Roboty ziemne pod kanały rozpocząć po demontażu nawierzchni i podbudowy jezdni.

Roboty  ziemne  w  rejonie  kolizji  z  istniejącym  uzbrojeniem  należy  wykonać  ręcznie  w  celu  jego

zlokalizowania i zabezpieczenia przed uszkodzeniem. 

W przypadku kolizji projektowanego z istniejącym uzbrojeniem lub uzbrojeniem nie naniesionym na mapach

- po dokonaniu odkrywki, wykonawca powinien skontaktować się z nadzorem lub projektantem. 

Nie wyklucza się istnienia uzbrojenia podziemnego, które nie zostało naniesione na mapach.

Głębokości wykopu pod sieć kanalizacji deszczowej grawitacyjnej jak na profilach podłużnych. 

Na  całym  terenie  inwestycji  warunki  gruntowo-  wodne  są  bardzo  ciężkie.  Wszystkie  wykopy  i  prace

montażowe będą wymagały pełnego szalowania i ciągłego pompowania wody z wykopu. Pod rury kanałowe

należy wykonać  20,0 cm zagęszczoną podsypkę piaskową. Dla skuteczniejszego odpompowywania wody,

należy wykonywać w miarę krótkie odcinki wykopów, prac montażowych i zasypania wykopów.

Mając na uwadze istniejące na terenie inwestycji warunki gruntowe i charakter przebudowy zaprojektowano

wykopy o ścianach pionowych z umocnieniami płytowymi (pełne, pionowe). 

Szerokość wykopu umocnionego:

- dla kanału o średnicy Dn 0,15 m - 0,90 m,

- dla kanału o średnicy Dn 0,20 m – 1,00 m,

- dla kanału o średnicy Dn 0,30 m – 1,1 m,

Rurociągi zasypać piaskiem, ubijając warstwami co 15-20cm, na całej głębokości wykopu. Pełna wymiana

gruntu.

Wskaźnik zagęszczenia zasypanego wykopu, pod odbudowę jezdni, musi wynosić 1,0.
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Przy  wykonywaniu  wykopów należy  zabezpieczyć  wszystkie  miejsca  przed  osuwaniem się  gruntu  spod

konstrukcji  chodnika  i  ław  istniejących  krawężników  lub  obrzeży.  Zabrania  się  bezwzględnie  ich

podkopywania lub podsypywania piaskiem (brak możliwości zagęszczenia).

Do zasypywania wykopów w obrębie pasa drogowego używać materiału niewysadzinowego typu piasek,

żwir, pospółka (całkowita wymiana gruntu). 

Konstrukcja odtwarzanej nawierzchni zgodnie projektem br. drogowej.

5.1.2.  Roboty montażowe 

5.1.2.1.  Kanały deszczowe
Materiały użyte do budowy kanałów deszczowych muszą posiadać deklaracje zgodności z normą lub atest

dopuszczenia ich do stosowania w Polsce wydany przez Centralny Ośrodek Badawczo-Rozwojowy Techniki

Instalacyjnej "INSTAL" Warszawa.

Rury PVC łączone będą na kielich z uszczelką gumową. Rury należy montować w wykopie na wyrównanej i

zagęszczonej podsypce gr. 20,0 cm  - zgodnie z projektowanymi rzędnymi i spadkiem.

Do budowy kanałów przyjęto rury łączone na kielich z uszczelką gumową:

- De315x9,2 PVC-U SN8 (kl. S) ze ścianką litą

- De200x5,9 PVC-U SN-8 (kl. S) ze ścianką litą

Długość (użytkowa) rur  1, 2, 3 i 6 m. Rury PVC dostarczane są w wiązkach.  

W miejscach, gdzie przykrycie projektowanych kanałów jest mniejsze niż 0,8m, gdy kanały w części lub w

całości znajdują się w warstwie konstrukcyjnej drogi,  należy rury obłożyć geotkaniną, przed wykonaniem

warstw konstrukcji  jezdni.  Zagęszczanie warstw konstrukcyjnych w rejonie kanałów należy wykonywać z

zachowaniem staranności, by nie doprowadzić do ich uszkodzenia. 

5.1.2.2.  Przykanaliki deszczowe
Przykanaliki deszczowe zaprojektowano z rur PVC-U, klasy S, o ściankach litych - wg normy PN-EN 1401-1,

łączonych na kielich z uszczelką gumową; De160x4,7 SN-8 . Długość (użytkowa) rur  1, 2, 3 i 6 m. Rury PVC

dostarczane są w wiązkach.  

Rury  należy  montować  w  wykopie  na  wyrównanej  i  zagęszczonej  podsypce gr.  20,0  cm  -  zgodnie  z

projektowanymi rzędnymi i spadkiem. Przy montażu stosować się ściśle do instrukcji producenta.

Pod istniejącą nawierzchnią przykanaliki należy montować metodą bezwykopową (np. metodą „kreta”). Na

planach zagospodarowania odcinki przykanalików zaznaczono linią przerywaną. Dopuszcza się stosowanie

innych metod techniki bezwykopowej, która jednak musi być uzgodniona z nadzorem.

5.1.2.3.  Obiekty na sieci kanalizacji deszczowej
Jako uzbrojenie kanałów deszczowych zaprojektowano:

Studnie rewizyjne i  połączeniowe, z kręgów betonowych z betonu C35/45 z uszczelkami gumowymi na

łączeniach i  prefabrykowaną podstawą studni   Dn1,2  m. Na studniach zlokalizowanych w projektowanej

jezdni, płyty pokrywowe należy montować na pierścieniach odciążających.
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Na  płytach  należy  montować  włazy  żeliwne  z  wentylacją  klasy  D400,   600mm z  wypełnieniem

betonowym z wkładką gumową, zabezpieczone przed obrotem . Do regulacji poziomu włazów należy

używać krążków z tworzyw sztucznych.

Studzienki pośrednie inspekcyjne.

Studzienki należy wykonać z elementów plastikowych De425 lub De400 (PE, PVC, PP) na które składają

się:  kineta,  rura  trzonowa  karbowana,  rura  teleskopowa  i  właz  (pokrywa)  klasy  D400.  W  przypadku

włączenia do studzienki  kilku przykanalików na różnych wysokościach,  włączenie  należy wykonać przez

wycięcie otworu odpowiedniej średnicy (z reguły pod rurę De160) i zastosowanie odpowiedniej uszczelki „in

situ”. Kinety w zależności od średnicy kanału odpływowego do kolektora mogą mieć średnicę De400, De315,

De200 lub De160.

Ze względu na ukształtowanie jezdni i chodników zaprojektowano wpusty deszczowe w przykrawężnikowe w

jezdni  Dn0,50bet  oraz wpusty plastikowe De315 PVC w chodnikach zlokalizowane głównie  przy granicy

pasa drogowego. Ze względu na duże zagęszczenie, większość wpustów zlokalizowanych przy granicy pasa

drogowego, podłączone będą do kolektorów deszczowych przez wpusty jezdniowe. 

Wpusty uliczne deszczowe - Dn 0,50 z osadnikiem gł. min. 60cm i z koszem, z elementów betonowych

klasy C35/45, łączonych na uszczelkę gumową. 

- z kratą  żeliwną uchylną zatrzaskową klasy D400 z kołnierzem osadzonym na pierścieniu odciążającym –

(w przypadku wtopionego krawężnika lub na styku zatoki z jezdnią) – wpusty oznaczone na planie symbolem

„wj”

-  z rusztem typu krawężnikowo – jezdniowego (przy wysokim krawężniku)  z odciążeniem klasy D400 –

wpusty oznaczone na planie symbolem „wk”

Wszystkie wpusty klasy D400 montowane na pierścieniach odciążających. W ścianach studni, na kierunkach

włączenia rur PVC, należy montować tuleje przejściowe dla rur PVC, o średnicy odpowiedniej do średnicy

kanału odpływowego i kanałów dopływowych. Otwory w studniach wykonać sprzętem specjalistycznym.

Wpusty deszczowe w chodnikach i poboczach –  De315 (PVC, PP, PE) z elementów plastikowych na

które składa się: dno, osadnik h=0,55m, z odpływem De160 i rura teleskopowa z wpustem klasy B125.

Separator -  zaprojektowano separatory lamelowe zintegrowane z osadnikiem bez obejścia hydraulicznego

z elementów betonowych Dn 2,0 m lub Dn1200. 

Separator  przeznaczony jest do oddzielania substancji  ropopochodnych z wód deszczowych w systemie

kanalizacji deszczowej grawitacyjnej. Urządzenie dostarczane jest na plac budowy w wersji „kompaktowej”. 

Dopuszcza  się  zastosowanie  separatora  lamelowego  innego  producenta  pod  warunkiem  spełnienia

poniższych  wymagań:

1.Urządzenie  nie  może  mieć  żadnych  elementów  eksploatacyjnych  podlegających  wymianie  przy

czyszczeniu (typu poduszki sorbentowe). Zasadniczy proces czyszczenia separatora może polegać tylko na

usunięciu  zgromadzonych  substancji  ropopochodnych  i  osadów. 

2. Ewentualna wymiana lub kontrola elementów separujących - pakietów lamelowych, musi odbywać się bez
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konieczności  demontażu  zbiornika  (np.  płyty  pokrywowej  zbiornika,  itp.). 

3. Czyszczenie urządzeń powinno się odbywać się bez konieczności wchodzenia do wnętrza zbiorników. 

4.  Konstrukcja  separatorów  powinna  umożliwiać  okresową  kontrolę  wkładów  separujących  substancje

ropopochodne  (pakiety  lamelowe)  bez  konieczności  opróżniania  zbiorników  oraz  wchodzenia do  nich.

Zestawienie elementów kanalizacji deszczowej dla poszczególnych zlewni:

Zlewnia 1: 

- studnie rewizyjne Dn2000 bet 1 szt.

- studnie rewizyjne Dn1200 bet 4 szt.

- studzienki inspekcyjne De425 3 szt.

- wpusty deszczowe Dn500bet jezdniowe „wj” 5 szt.

- wpusty deszczowe Dn500bet krawężnikowe „wk” 2 szt.

- wpusty deszczowe plastikowe De315PVC „wp” 7 szt.

- separator lamelowy zintegrowany z osadnikiem 6/60/600 Dn1200bet 1 szt.

- separator lamelowy zintegrowany z osadnikiem 15/150/1500 Dn2000bet 1 szt.

Zlewnia 2: 

- studnie rewizyjne Dn1200 bet 7 szt.

- studzienki inspekcyjne De425 3 szt.

- wpusty deszczowe Dn500bet jezdniowe „wj” 8 szt.

- wpusty deszczowe Dn500bet krawężnikowe „wk” 11 szt.

- wpusty deszczowe plastikowe De315PVC „wp” 12 szt.

- separator lamelowy zintegrowany z osadnikiem 15/150/1500 Dn2000bet 1 szt.

Zlewnia 3: 

- studnie rewizyjne Dn1200 bet 8 szt.

- studzienki inspekcyjne De425 4 szt.

- wpusty deszczowe Dn500bet jezdniowe „wj” 13 szt.

- wpusty deszczowe Dn500bet krawężnikowe „wk” 8 szt.

- wpusty deszczowe plastikowe De315PVC „wp” 22 szt.

Zlewnia 4: 

- studnie rewizyjne Dn1200 bet 4 szt.

- studzienki inspekcyjne De425 8 szt.

- wpusty deszczowe Dn500bet jezdniowe „wj” 19 szt.

- wpusty deszczowe Dn500bet krawężnikowe „wk” 10 szt.

- wpusty deszczowe plastikowe De315PVC „wp” 30 szt.

Zlewnia 5: 
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- wpusty deszczowe Dn500bet krawężnikowe „wk” 1 szt.

- wpusty deszczowe plastikowe De315PVC „wp” 1 szt.

5.1.2.4.  kanały i obiekty likwidowane 
Do likwidacji przeznaczono wszystkie istniejących wpusty deszczowe oraz przykanaliki od nich do kanałów

istniejących. Kanały wyłączane z eksploatacji należy zamulić piaskiem stabilizowanym cementem lub usunąć

fizyczne,  w przypadku wymiany  kanałów (gdy nowy kanał  przebiega  trasą starego).  Miejsce  wejścia do

studni lub bezpośrednio do kanałów należy starannie zaślepić betonem.

Kanały i obiekty do likwidacji:

Zlewnia 1: 

- wpusty deszczowe 1 szt.

- kanały Dn0,15/0,20 52 m.

Zlewnia 2: 

- studnie rewizyjne Dn1200 bet 2 szt.

- wpusty deszczowe 4 szt.

- kanały Dn0,15/0,20 37 m.

- kanały Dn0,25/0,30 9 m.

Zlewnia 3: 

- studnie rewizyjne Dn1200 bet 1 szt.

- kanały Dn0,25/0,30 105 m.

Zlewnia 4: 

- wpusty deszczowe 2 szt.

- kanały Dn0,15/0,20 13 m.

5.2.0.  Zdroje czerpalne wody pitnej
W trzech miejscach projektowanego pasa drogowego zaprojektowano zdroje wody pitnej. 

Do każdego zdroju  doprowadzono  przyłącze wodociągowe  dla  zasilenia  w wodę.  Na każdym przyłączu

zaprojektowano studzienkę wodomierzową Dn400PVC/PE z wodomierzem dn15. Zestaw wodomierzowy w

studzience  powinien  być  wyposażony  w  zawory  odcinające  dn20  przed  i  za  wodomierzem oraz  zawór

zwrotny antyskażeniowy dn20 od strony zdroju. Przy montażu zestawu wodomierzowego stosować się do

normy PN-ISO 4064-2 oraz PN-B-10720.

Przy  każdym  zdroju  zlokalizowano  wpust  deszczowy  na  studzience  Dn315PVC,  do  którego  należy

odprowadzić również nadmiar niewykorzystanej wody ze zdroju za pomocą odpływu z rury PVC Dn50.

Parametry poszczególnych przyłączy do zdrojów:

P1 km 0+712 De32PE L=2,5m

P2 km 1+679 De32PE L=5,4m

P3 km 1+823 De32PE L=6,2m
10
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Połączenia z istniejącymi przewodami wodociągowymi wykonać: 

- dla P1 przez opasko - zasuwę do nawiercania pod ciśnieniem dla rur Dn100  z odejściem gwintowanym

Dn25

- dla P3 przez opasko - zasuwę do nawiercania pod ciśnieniem dla rur Dn160  z odejściem gwintowanym

Dn25

- dla P2 przez zastosowanie odpowiedniego trójnika  Dn50/25 lub Dn63/25 

Ze względu na brak szczegółowych informacji  odnośnie materiałów z jakich są wykonane poszczególne

odcinki  sieci  wodociągowej,  szczegółowe  rozwiązania  materiałowe  należy  dostosować  do  istniejących

przewodów po dokonaniu odkrywki.

Za  włączeniem  projektowanego  przyłącza  (dla  P2)  do  istniejącego  przyłącza  wodociągowego,  należy

zamontować zasuwkę odcinającą Dn25żel. szt 1.

Wszelkie śruby i nakrętki używane w pracach montażowych muszą być wykonane ze stali nierdzewnej.

5.2.1.  Roboty ziemne 
Podstawą wykonania robót ziemnych jest norma PN-B-10736:1999. Roboty ziemne. 

Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych i kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania. 

Szerokości wykopów – 0,9m.

Na  całym  terenie  inwestycji  warunki  gruntowo-  wodne  są  bardzo  ciężkie.  Wszystkie  wykopy  i  prace

montażowe  będą  wymagały  pełnego  szalowania  i  ciągłego  pompowania  wody  z  wykopu.  W przypadku

piasków, przewody wodociągowe można montować bez podsypki. 

Dla skuteczniejszego odpompowywania wody, należy wykonywać w miarę krótkie odcinki wykopów, prac

montażowych i zasypania wykopów.

Mając na uwadze istniejące na terenie inwestycji warunki gruntowe i charakter przebudowy zaprojektowano

wykopy o ścianach pionowych z umocnieniami płytowymi (pełne, pionowe). 

Cały  urobek  z  wykopów  należy  wywieźć  w miejsce  wskazane  przez  inwestora,  a  wykopy  po  robotach

montażowych zasypać piaskiem.

Pod przewody wodociągowe należy wykonać zagęszczone podłoże z piasku grubości 10 cm.

Rurociągi zasypać piaskiem, ubijając warstwami co 15-20cm, na całej głębokości wykopu. Pełna wymiana

gruntu.

W miejscach zbliżeń i  kolizji  z istniejącym uzbrojeniem podziemnym i nadziemnym i pod napowietrznymi

liniami elektroenergetycznymi wykop ręczny. 

Wszelkie  roboty  należy  prowadzić  zgodnie  z  Prawem Budowlanym,  z  obowiązującymi  przepisami  BHP

i normami.

5.2.2.  Roboty montażowe 

5.2.2.1.  Rurociągi przyłączy
Zastosowane rury PE muszą posiadać atest Państwowego Zakładu Higieny do stosowania do wody pitnej.
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Łączenie  rur  sieci  wodociągowej  metodą  zgrzewania  doczołowego,  a  przyłączy  za  pomocą  kształtek

elektrooporowych.

Przyłącza wykonać z rur De32x2,0 PE100 SDR17 PN10.

Rurociągi układać na głębokości zgodnie z profilami. Minimalne przykrycie – 1,3m.

Przy montażu kierować się instrukcją i aprobatą producenta rur.

Rury PE posadowić na podsypce grubości 0,10 m i przysypać warstwą piasku do 0,30 m nad wierzch rury. 

Ułożony wodociąg w wykopie oznaczyć taśmą ostrzegawczą  z wkładem metalowym w kolorze niebieskim i

napisem „WODOCIĄG”. Taśmę ułożyć w ziemi  30 cm nad wierzch wodociągu. 

Po zakończeniu montażu rurociągi należy poddać próbie szczelności zgodnie z obowiązującymi przepisami 

i poddać dezynfekcji.

5.2.2.3.  Hydrant 
Na granicy zlewni nr 3 i 4 (w km 1+224,7) istniejący hydrant ze względu na zmianę geometrii drogi znajduje

się w kolizji z proj. krawężnikiem. Projektuje się przestawienie hydrantu podziemnego w nowe miejsce (w

chodniku).

Istniejący  hydrant  podziemny DN80 ustawić  na kolanie  ze stopką DN80. Zamontować armaturę:  zasuwę

DN80 oraz obudowy teleskopową i  skrzynkę do zasuw. Kolano  stopowe hydrantu i  zasuwę ustawić  na

odpowiednim bloku oporowym.

5.2.2.4.   Przejścia  pod  przeszkodami  i  skrzyżowania  z  istniejącym  uzbrojeniem
terenu

Zastrzega  się  możliwość  kolizji  z  istniejącymi  sieciami,  które  nie  są  naniesione  na  mapie.  Przed

rozpoczęciem  robót  dokładnie  zlokalizować  istniejące  uzbrojenie  podziemne  w  miejscach  skrzyżowań

i zbliżeń. 

W  przypadku  jakichkolwiek  awarii  przerwania  kabla  lub przewodu  należy  natychmiast  przerwać  prace,

zabezpieczyć teren i powiadomić właściciela uzbrojenia.

Wszelkie  urządzenia  podziemne  nie  zinwentaryzowane traktować  jako  czynne i  przy  wykonywaniu  prac

w ich obrębie zachować szczególną ostrożność.

6.0.  Wytyczne realizacyjne

6.1. Uwagi ogólne                                                                                                   .
o Przed  przystąpieniem  do  wykonania  robót  należy  sprawdzić  zgodność  wymiarów  na  budowie

z projektem.

o Zlokalizować i odkryć istniejące uzbrojenie, które koliduje z wykonywanymi robotami.

o Odwodnienie wykopów oraz rodzaj wykopu uzależnić od aktualnych warunków gruntowo-wodnych
i warunków atmosferycznych. 

o Po wykonaniu całości robót należy doprowadzić teren do stanu pierwotnego.

o Przed rozpoczęciem inwestycji wykonawca powiadomi wszystkie niezbędne instytucje oraz zapozna
się z treścią uzgodnień instytucji.

o Wykonane  sieci  przed  zasypaniem  zainwentaryzować  geodezyjnie  i  zgłosić  do  przeglądu
inspektorowi PWiK 
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o Przyłącza do poszczególnych nieruchomości zgłaszać do odbioru inspektorowi PWiK.

6.2.  Próby i odbiory robót.

Wszystkie  roboty  zanikowe  muszą być  przedstawione  do  odbioru  przez  inspektora  nadzoru.  Odbiorowi

podlegają:

- jakość materiałów

- jakość dna wykopu i podsypki

- technologia montażu

- ułożenie rurociągu 

- próba szczelności kanałów

- obsypka rur

- stopień zagęszczenia podbudowy jezdni.

Do  odbioru  końcowego  kanalizacji  odwodnieniowej   wykonawca  winien  dostarczyć  dokumentację

powykonawczą, w skład której wchodzą:

- atesty rur i materiałów

- projekt powykonawczy sieci z ewentualnymi zmianami wprowadzonymi za zgodą autora 

projektu, w trakcie budowy, i uzgodnionymi z Inwestorem  i  W.G.K.i K. Zespołu 

ds. Koordynacji Usytuowania Projektowanych Sieci Uzbrojenia Terenu.

- badania bakteriologiczne wody

-  geodezyjną  mapę  powykonawczą  wykonanych  sieci  i  przyłączy  z  rzędnymi  posadowienia  oraz

wyłączonych z eksploatacji sieci i przyłączy oznaczonych jako „nieczynne” ze współrzędnymi geodezyjnymi

(w formie papierowej i elektronicznej)

- kserokopia uprawnień kierownika budowy i inspektora nadzoru,

- protokoły z przeprowadzonych zgodnie z polskimi nomami prób szczelności badań sieci

- protokoły odbioru prac zanikowych,

- protokoły z zagęszczenia podbudowy

- pozwolenie na budowę,

- dziennik budowy (oryginał),

- oświadczenie kierownika budowy o wykonaniu inwestycji zgodnie z dokumentacją, 

  techniczną i sztuką budowlaną,

- inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza,

Projektował:  mgr inż. Bogusław Bodarski
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II.  INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA (BIOZ)

Bezpieczeństwo i ochrona zdrowia w realizacji powinno spełniać warunki podane w ogólnych przepisach

Prawa Budowlanego (art. 20 ust. 1 pkt 1b) i Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r.,

(Dz.U. Nr 120 poz. 1126).

Plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia sporządza się na etapie realizacji robót.

1.  Informacje podstawowe

Zagrożenie p.poż

Zagrożenie p.poż nie występują.

BHP

Przy  wykonywaniu  prac  objętych  niniejszym  opracowaniem  projektowym  mają  zastosowanie  poniższe

przepisy dotyczące bezpieczeństwa i higieny pracy:

• Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w sprawie ogólnych

przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy. 

• Rozporządzenie  Ministra  Pracy  i  Polityki  Socjalnej  z  dnia  11  czerwca  2002  r.  zmieniające

rozporządzenie w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy wraz z późniejszymi

zmianami. 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny

pracy podczas wykonywania robót budowlanych.

• Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 września 2001 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny

pracy  podczas  eksploatacji  maszyn  i  innych  urządzeń  technicznych  do  robót  ziemnych,

budowlanych i drogowych.

• Rozporządzenie Ministra Budownictwa i Przemysłu Materiałów Budowlanych z dnia 1 października

1993 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci

kanalizacyjnych..

• Rozporządzenie  ministra  Pracy  i  Polityki  Społecznej  z  dnia  14  marca  2000  r.  w  sprawie

bezpieczeństwa i higieny pracy przy ręcznych pracach transportowych.

• Rozporządzenie  ministra  Pracy  i  Polityki  Społecznej  z  dnia  18  września  2000  r.  zmieniające

rozporządzenie w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy ręcznych pracach transportowych

wraz z późniejszymi zmianami.

• Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajów prac,

które powinny być wykonywane przez co najmniej dwie osoby.

W czasie wykonywania robót należy przestrzegać obowiązujące przepisy BHP zawarte w opisie, normach 

i  instrukcjach wykonywania producentów rur, kształtek i armatury.
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Każdy pracownik przed przystąpieniem do robót powinien przejść instruktaż ogólny przeprowadzony przez

służby BHP oraz instruktaż stanowiskowy przez osobę do tego uprawnioną przez pracodawcę.

2.  Informacje  dotyczące  bezpieczeństwa  i  ochrony  zdrowia,  które  należy

uwzględnić w „planie bioz” ze względu na specyfikę projektowanego obiektu

2.1.  Kolejność realizacji robót

Przy budowie wodociągu należy wykonać sieć główną, a następnie odgałęzienia i połączenia z przyłączami

i instalacjami.

Przy budowie kanalizacji  należy wykonać sieć główną,  a następnie odgałęzienia do granicy działek oraz

przepompownie ścieków, a następnie połączenia z istniejącymi rurociągami.

2.2.  Wykaz istniejących obiektów budowlanych

Na terenie  objętym opracowaniem znajdują  pola  uprawne  oraz  budynki  mieszkalne  wraz  z  instalacjami

i urządzeniami technicznymi, drogi asfaltowe, drogi dojazdowe gruntowe, ogrodzenia. 

2.3.  Istniejące elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać

zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi

– Drogi - w szczególności  o dużym natężeniu ruchu, występuje zagrożenie potrącenia pracownika przez

pojazd podczas prowadzenia robót w ich pobliżu.

– Uzbrojenie  dróg  -  niebezpieczeństwo  uszkodzenia  istniejących  nie  zinwentaryzowanych  przewodów

kanalizacyjnych  (zagrożenie  zatruciem  lub  zakażeniem),  kabli  elektroenergetycznych  (zagrożenie

poparzeniem). 

2.4.  Przewidziane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych

W trakcie realizacji mogą wystąpić następujące zagrożenia:

- zagrożenie potrącenia pracownika przez koparkę lub przejeżdżający pojazd w pobliżu wykopów,

- upadek pracownika z wysokości,

- zagrożenie przysypania pracownika w wykopie ziemią,

- zagrożenie zatruciem lub zakażeniem (uszkodzenie przewodów kanalizacyjnych),

- zagrożenie poparzeniem i porażeniem (uszkodzenie przewodów elektroenergetycznych lub spowodowanie

spięcia przez dotknięcie przewodów przez pracujące maszyny).

2.5.  Sposób prowadzenia instruktażu pracowników

Każdy pracownik przed przystąpieniem do robót powinien przejść instruktaż ogólny przeprowadzony przez

służby  BHP  oraz  instruktaż  stanowiskowy  przeprowadzony  przez  osobę  do  tego  uprawnioną  przez

pracodawcę.
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 OPIS TECHNICZNY – branża sanitarna
do projektu przebudowy odcinków istniejących sieci gazowych niskiego

ciśnienia, w ramach rozbudowy dróg w obrębie miejscowości Mielno - ul. Chrobrego,
część ul. Lechitów oraz część ul. 6-go Marca - na odcinku od km 0+000 do km 1+860

1. Cel i zakres opracowania

 Celem opracowania jest przedstawienie sposobu i technologii wykonania przebudowy 
istniejących odcinków sieci gazowej średniego ciśnienia, w obrębie projektowanej rozbudowy 
drogi powiatowej nr 3504Z w obrębie miejscowości Mielno – ul. Chrobrego i Unieście - ul. 6-
go Marca na terenie Gminy Mielno.

Niniejszy projekt zawiera plan zagospodarowania terenu z trasą projektowanej 
przebudowy istniejących gazociągów średniego ciśnienia, głębokościami ułożenia rurociągów, 
sposoby połączenia z istniejącymi gazociągami niskiegśredniego ciśnienia, lokalizację węzłów 
połączeniowych, oraz sposoby zabezpieczenia kolizji gazociągu z istniejącym lub 
projektowanym uzbrojeniem podziemnym, oraz nowym układem drogowym ulic.

1. Podstawa opracowania

− Wstępne uzgodnienie branżowe, nr PSGKO.ZMSM.764.6140.103169.18,
z dnia 28.03.2018 r., wydane przez Polską Spółką Gazownictwa Spółka z o.o. Oddział 
Zakład Gazowniczy w Koszalinie, 

− Warunki techniczne przebudowy istniejących sieci gazowych ś/c z dnia 24.10.2017r.
Nr PSGWB00/DT/ZMS-4011-100928/17.

- Warunki techniczne Nr PSGWB00/DT/ZMS-4011-100928/17 wer. 2  aktualizacja ważności 
− Odpis protokołu z narady koordynacyjnej dotyczącej projektowanych sieci uzbrojenia 
terenu, wydany przez Starostwo Powiatowe w Koszalinie, w sprawie numer: 
GK.6630.146.2018, z dnia 06.04.2018r.

− Rozporządzenie  Ministra  Gospodarki  z  26.04.2013r.(Dz.U.  2013,  z  04.06.2013,  poz.
640).

− Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia 12.04.2002r.(Dz.U.  nr  75 z  2002r.poz.
690).

− Ustawa „Prawo energetyczne” – Dz.U. Nr 54, z dnia 04.06.1997r.
− Ustawa Prawo Budowlane – Dz.U.10.243.1623, tekst jednolity.
− Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
25.04.2012r., w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U. z dnia 27.04.2012r. – wersja 15.10.2015r.).

− Załącznik do Zarządzenia nr 109/2016 Prezesa Zarządu, z dnia 21 grudnia 2016 r.
     („Zasady projektowania gazociągów, budowy, technologii zgrzewania i napraw
     polietylenowych sieci gazowych, do Zarządzenia Prezesa Zarządu w sprawie projektowania
     gazociągów, budowy, technologii zgrzewania i napraw polietylenowych sieci gazowych”)
− Standardy Techniczne (Zarządzenie Nr 28 Dyrektora Oddziału w Poznaniu, z dnia 

02.07.2014r., dotyczące wprowadzenia standardów technicznych IGG);
− ST-IGG-1001:2015 (Gazociągi. Oznakowanie trasy gazociągów. Wymagania ogólne),
− ST-IGG-1002:2015 (Gazociągi. Oznakowanie ostrzegające i lokalizacyjne. Wymagania),
− ST-IGG-1003:2015 (Gazociągi. Słupki oznaczeniowe i oznaczeniowo-pomiarowe),
− ST-IGG-1004:2015 (Gazociągi. Tablice orientacyjne. Wymagania i badania)
− ST-IGG-0301:2012 (Próby ciśnieniowe gazociągów z PE o maksymalnym ciśnieniu 
roboczym do - 0,50MPa włącznie)

− Załącznik  do Zarządzenia nr 66/2017 Prezesa Zarządu z dnia 11.07.2017r;. „Zasady 
eksploatacji ochrony przeciwkorozyjnej gazociągów stalowych”.

− przepisy  polskich i branżowych norm oraz normatywy obowiązujące w gazownictwie



2. Opis stanu istniejącego i projektowanego uzbrojenia

W m. Mielno i Unieście, planowana jest rozbudowa drogi powiatowej nr 3504Z.
Istniejąca sieć gazowa średniego ciśnienia koliduje z planowanym kształtem nowych układu 
drogowego.

Projektowana przebudowa sieci gazowej przebiegać będzie przez teren działek numer:
1. Km 0+394 przyłącze gazowe de32PE (węzły: a,b,c) dz. Nr 212/13
2. Km 1+580 gazociąg de160PE  (węzły: 1-4) dz. Nr 153/2 (z podziału)
3. Km 1+656 gazociąg de160PE  (węzły: 5-9) dz. Nr 212/13, 160/4 (z podziału), 158/2 (z 
podziału) i 159/20

4. Km 1+760 gazociąg de160PE  (węzły: 11-13) dz. Nr 212/13
5. Km 1+819 gazociąg de160PE  (węzły: 14-19) dz. Nr 166/2, 837/2 (z podziału)            
i przyłącze gazowe de63PE (węzły: 15-20) dz. Nr 166/2,212/13 i 233/11

W rejonie przebudowywanych gazociągów dla wszystkich etapów - ułożono następujące 
urządzenia podziemne;

- Sieć kanalizacji sanitarnej wraz z przykanalikami;
- Sieć kanalizacji deszczowej;
- Sieć wodociągową wraz z przyłączami wodociągowymi;
- Kable energetyczne;
-  Kable i kanały telekomunikacyjne;
- Linie kablowe oświetleniowe
- Projektowane są równolegle: kanały deszczowe, wraz z przykanalikami do wpustów, 
przyłącza wodociągowe do zdrojów wody pitnej, sieć energetyczna oświetleniowa, linie 
kablowe, kable i kanalizacja teletechniczna,

3.  Gazociągi średniego ciśnienia

Zgodnie z warunkami technicznymi, uzgodnieniem wstępnym trasy przebiegu sieci, oraz 
Załącznikiem do Zarządzenia nr 109/2016 Prezesa Zarządu, z dnia 21 grudnia 2016 r.
(„Zasady projektowania gazociągów, budowy, technologii zgrzewania i napraw
polietylenowych sieci gazowych”), gazociągi średniego ciśnienia projektuje się z rur;
z rur gazowych, polietylenowych;
– de 160PE100 RC, SDR 17/17,6 – rury w kolorze pomarańczowym (typu 2)
– de 63PE100 RC, SDR 11  – rury w kolorze pomarańczowym (typu 2)
– de 32PE100 RC, SDR 11  – rury w kolorze pomarańczowym (typu 2)

Rury typu 2 – to rury dwuwarstwowe z PE100 RC, z wymiarowo zintegrowaną warstwą zewnętrzną,
pozwalającą ocenić stopień uszkodzenia rury.

Całkowita długość projektowanych gazociągów średniego ciśnienia, wynosi:

Lc = 156,3 m
w tym:
- de 160PE100 L = 129,2 m
- de 63PE100 L = 20,0 m
- de32PE100  L = 7,1 m

3.1. Rurociągi i uzbrojenie.

Połączenia projektowanych odcinków gazociągu średniego ciśnienia;  
1. Km 0+394 przyłącze gazowe de32PE (węzły: a,b,c) – połączenie z istniejącym przyłączem 
za pomocą muf elektrooporowych de32PE100 oraz w węźle b – kolano elektrooporowe 
de32PE100.

2. Km 1+580 gazociąg de160PE  (węzły: 1-4) – w węzłach 1 i 4, na połączeniu z istniejącym 
gazociągiem – kolano elektrooporowe de160PE100 45°. W węzłach 2 i 3 – kolano bose 
de160PE100 45° zgrzane doczołowo.

2



3. Km 1+656 gazociąg de160PE  (węzły: 5-9) – połączenie z istniejącym gazociągiem: w5: 
kolano elektrooporowe de160PE100 30°, w9: kolano elektrooporowe de160PE100 45°. W 
w6 - kolano bose de160PE100 30° zgrzane doczołowo. W węźle w7: obejma do nawiercania
pod ciśnieniem de160/32PE100 i połączenie z istn. przyłączem de32PE za pomocą mufy 
elektrooporowej de32PE100. W węźle w8 – ugięcie.

4. Km 1+760 gazociąg de160PE  (węzły: 11-13) - połączenie z istniejącym gazociągiem: w11: 
kolano elektrooporowe de160PE100 30°, w13: kolano elektrooporowe de160PE100 90°. W 
w12 - kolano bose de160PE100 90° zgrzane doczołowo.

5. Km 1+819 gazociąg de160PE  (węzły: 14-19) – połączenie z istniejącym gazociągiem: w14:
kolano elektrooporowe de160PE100 30°, w19: mufa elektrooporowa de160PE100. W węźle
w16:  kolano bose de160PE100 30° zgrzane doczołowo. W węźle 17 i 18 – ugięcie. W 
węźle w15: obejma do nawiercania pod ciśnieniem de160/63PE100 i mufa elektrooporowa 
de63PE100. W węźle 20 – połaczenie z istniejącym gazociągiem de63PE za pomocą kolana 
elektrooporowego de63PE100 90°. Pod istniejącą drogą przewód gazowy należy ułożyć 
metodą bezwykopową np. „kretem” na długości 6,2m.

Na odkrytych  kablach energetycznych krzyżujących się z rurociągiem projektowanej sieci 
gazowej, należy zamontować rury dwudzielne z tworzywa sztucznego  typu „Arot”,  
symetrycznie do osi gazociągu:
- osłonowe dwudzielne - dn 150mm, o długości min. 1,0m, na kablach
   elektroenergetycznych średniego i wysokiego napięcia
- osłonowe dwudzielne - dn 100mm, o długości min. 1,0m, na kablach
   elektroenergetycznych niskiego napięcia.

Do budowy sieci gazowej można używać tylko rur i  kształtek,  które posiadają świadectwo
jakości i bezpieczeństwa "B". Zgrzewanie rur i kształtek z PE mogą wykonywać tylko firmy
zatrudniające  przeszkolonych  pracowników  i  dysponujące  odpowiednim  sprzętem
gwarantującym dobrą jakość połączeń.

Połączenia projektowanego gazociągu z istniejącą siecią gazową może wykonać tylko zespół 

pracowników służb eksploatacyjnych Gazowni w Koszalinie, na zlecenie Inwestora

(Wykonawcy robót). Włączenia do czynnej sieci gazowej - harmonogram prac oraz technologię

uzgodnić z Gazownią w Koszalinie.

Trasę gazociągu należy oznakować metalowymi tabliczkami orientacyjnymi koloru żółtego, 
oraz, ewentualnie, słupkami oznaczeniowymi - zgodnie ze Standardami Technicznymi;
ST-IGG-1001:2015 (Gazociągi. Oznakowanie trasy gazociągów. Wymagania ogólne),
ST-IGG-1002:2015 (Gazociągi. Oznakowanie ostrzegające i lokalizacyjne. Wymagania),
ST-IGG-1003:2015 (Gazociągi. Słupki oznaczeniowe i oznaczeniowo-pomiarowe),
ST-IGG-1004:2015 (Gazociągi. Tablice orientacyjne. Wymagania i badania).
Tabliczki montować na słupkach stalowych na wysokości min.1,50m nad poziomem terenu. 
Tabliczka (wym. 140x200mm) musi zawierać informację, w jakiej odległości od tabliczki
znajduje się punkt charakterystyczny gazociągu i średnicę rurociągu (odległości punktu 
charakterystycznego podawać w metrach, z dokładnością – do 0,10m).
W wykopie otwartym, liniowym rury gazowe należy układać na wyrównanym dnie wykopu, 
bez kamieni czy gruzu budowlanego.
Łącznie z rurami należy układać przewód lokalizacyjny, miedziany - DY 2,5mm2 (lub taśmę 
lokalizacyjną), w odległości około 5,0cm od ścianki przewodu gazowego. Przewód lub taśmę 
lokalizacyjną układać wzdłuż przewodu gazowego – obok lub nad gazociągiem.
Nie wolno łączyć końcówek drutu w wykopie. Po ułożeniu rur i przewodu lub taśmy 
lokalizacyjnej, wykop, w obrębie pasa jezdnego ulicy zasypać warstwami piasku, ubijając co 
10,0cm, aż do poziomu 20,0cm nad wierzch rury przewodowej gazociągu.
Na warstwie piasku (gruntu) grubości ~ 40,0cm nad wierzchem przewodu - należy ułożyć 
taśmę ostrzegającą  koloru żółtego, o szerokości min. 20,0cm (IGG-1001:2011, pkt 5.3).

W obrębie pasów jezdnych dróg zasypka gruntem niewysadzinowym (typu; piasek, pospółka, 
żwir) z zagęszczeniem warstwami, do uzyskania wskaźnika – 1,0.
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Wykopy w obrębie nieutwardzonych poboczy pasów drogowych można zasypać gruntem, bez 
kamieni i gruzu (granulacja gruntu; do 22mm, przy okrągłym uziarnieniu, i do 11mm dla grysu
i materiału kamiennego), zagęszczając go. Ewentualne odwodnienia wykopów na trasie 
wykonywanej sieci - powierzchniowe.
Nieczynne odcinki gazociągów i przyłącza gazowego - po przebudowie i wykonaniu nowych 
sieci, należy odciąć w trwały sposób i zdemontować (pkt 4 „wytycznych” PSG Sp. z o.o.).

Rozbiórka istniejących nawierzchni na trasie przebudowywanych odcinków gazociągu, oraz 
ich odtworzenie - zgodnie z projektowanym układem drogowym ulic, według projektu branży 
drogowej.
Wykonawca gazociągu przed przystąpieniem do prac ziemnych powinien zapoznać się 
z niniejszą dokumentacją, łącznie z opisem technicznym oraz ze wszystkimi załączonymi 
uzgodnieniami, warunkami technicznymi i Decyzjami, wydanymi przez odpowiednie jednostki
uzgadniające.
Wytyczenie trasy gazociągu należy zlecić uprawnionej jednostce geodezyjnej. Rejon prac
w pasach drogowych należy zabezpieczyć i oznakować zgodnie z warunkami określonymi
w wydanych Decyzjach. Na czas prowadzenia robót muszą być wykonane bezpieczne przejścia
(kładki) dla pieszych i ewentualne przejazdy do prywatnych posesji (np. stalowe pomosty 
przejazdowe) – całość według projektu tymczasowej organizacji ruchu.

3.2. Próby i odbiory robót.

Wszystkie roboty zanikowe muszą być przedstawione do odbioru przez inspektora nadzoru.
Odbiorowi podlegają:
- jakość materiałów
- technologia montażu rur osłonowych i przewodowej,
- jakość dna wykopu i podsypki
- ułożenie rurociągu i drutu sygnalizacyjnego
- obsypka rury
- ułożenie taśmy
- sprawdzenie czystości gazociągu
- próby szczelności i wytrzymałości.

Przed próbą szczelności  należy przeprowadzić oczyszczanie gazociągu z PE. Oczyszczenie
gazociągu z PE powinno być wykonane przy użyciu tłoków miękkich.
Dla uzyskania pożądanego efektu oczyszczenia i osuszenia odcinka gazociągu należy wykonać
operację minimum dwukrotnego przepuszczenia tłoków z pianki  poliuretanowej,  o różnych
gęstościach.
- próba szczelności i wytrzymałości gazociągów średniego ciśnienia – 

  (Załącznik do Zarządzenia nr 109/2016 Prezesa Zarządu z dnia 21.12.2016r.);

Po wykonaniu gazociągu należy poddać go próbie ciśnieniowej. Czynnikiem próbnym może
być  powietrze  lub  gaz  obojętny,  wolny  od  związków  tworzących  osady.  W  przypadku
zastosowania  powietrza,  należy  zapobiegać  zanieczyszczeniu  gazociągu  wodą  i  olejem  ze
sprężarki, oraz nie dopuścić, aby temperatura powietrza przekraczała 40°C.

Gazociągi z tworzyw sztucznych powinny być poddane ciśnieniu nie mniejszemu niż iloczyn
współczynnika 1,5 i maksymalnego ciśnienia roboczego, a jednocześnie większemu o 0,20MPa
od ciśnienia roboczego. Ciśnienie próbne powinno więc być nie mniejsze niż -  0,75 MPa,  
dla gazociągu średniego ciśnienia (o MOP - do 0,50MPa włącznie).
Rodzaj próby – pneumatyczna.
Próbę ciśnieniową przeprowadzać zgodnie ze Standardami Technicznymi; ST-IGG-0301:2012
(Próby ciśnieniowe gazociągów z rur z PE, o maksymalnym ciśnieniu roboczym do 0,50MPa
włącznie).
Ocenę wyników próby dokonać metodą rejestracji ciśnienia, zgodnie z PN-EN 12327:2013.
-/. Ciśnienie próby – próbę szczelności należy wykonać na 0,75MPa
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-/. Czas próby – czas, w którym gazociąg poddawany jest ciśnieniu próbnemu obejmuje
  - stabilizację
  - próbę właściwą

Stabilizacja
Dla gazociągów o objętości geometrycznej V > 0,10m³ zaleca się przyjąć na każde 0,10MPa 
ciśnienia próby – 1 godzinę stabilizacji. Łączna objętość każdego z odcinków projektowanego 
gazociągu n/c - de 315/225/180PE100, wynosi:

Vde180PE = πr²h = π x 0,0793² x 21,7m = 0,43m³
Vde225PE = πr²h = π x 0,0991² x 52,7m = 1,63m³
Vde315PE = πr²h = π x 0,1388² x 60,5m = 3,66m³

Wobec powyższego czas stabilizacji dla całego gazociągu, wyniesie minimum – t  s   = 7,5h  

Zgodnie z załącznikiem do Zarządzenia nr 109/2016 Prezesa Zarządu z dnia 21.12.2016r.;
Próbę należy przeprowadzić zgodnie z dokumentacją projektową, a jeśli nie podano, to według 
poniższych zapisów:
a) próby dla gazociągów i przyłączy można wykonywać razem lub oddzielnie, po ich 
całkowitym zasypaniu,
b) czynnikiem próbnym może być powietrze lub gaz obojętny wolny od związków tworzących 
osady,
c) ciśnienie próby powinno być nie mniejsze niż:
   - 0,75 MPa dla gazociągów i przyłączy średniego ciśnienia,
   - 0,75 MPa dla gazociągów i przyłączy niskiego ciśnienia
d) przyrząd pomiarowy:
   - przyrząd rejestrujący mechaniczny lub elektroniczny o minimalnej klasie 1 – dla
     gazociągów,
   - ciśnieniomierz o minimalnej klasie 0,6 – dla przyłącza,
   - zakresowość zalecana - 1,25÷1,5 ciśnienia próby,
   - przyrząd powinien mieć ważne świadectwo wzorcowania (okres nie dłuższy niż 2 lata od
     daty przeprowadzenia ostatniego wzorcowania).
e) czas stabilizacji temperatury i ciśnienia w rurociągu:
   - nie mniej niż 2 godziny – dla gazociągu,
   - nie mniej niż 0,5 godziny – dla przyłącza.
f) czas trwania próby po ustabilizowaniu się temperatury i ciśnienia w rurociągu:
   - nie mniej niż 24 godziny - dla gazociągu,
   - nie mniej niż 1 godzina - dla przyłącza.

UWAGA  :  

Dopuszcza się aby po ustabilizowaniu się temperatury i ciśnienia w gazociągu czas próby 
łącznej wytrzymałości i szczelności dla gazociągu z polietylenu o maksymalnym ciśnieniu 
roboczym (MOP) do 1,0 MPa włącznie powinien być nie krótszy niż 2 godziny, przy 
zastosowaniu elektronicznych urządzeń rejestrujących ciśnienie próby w zależności od zmian
z czujnikiem ciśnienia klasy 0,1 i czujnikiem pomiaru temperatury czynnika o dokładności do 
0,5K (273,65°C), przy zapewnieniu minimalnego dwugodzinnego czasu stabilizacji czynnika 
próbnego.
g) dopuszczalny spadek ciśnienia:
   - nie dopuszcza się spadku ciśnienia.
h) próbę szczelności należy wykonywać przy otwartej armaturze (jeżeli wystepuje) odcinającej
zabudowanej na rurociągach,
i) dla przyłączy, których objętość wewnętrzna jest większa niż 0,2 m³, próbę szczelności należy
przeprowadzać tak, jak dla gazociągów,
j) jeżeli próba szczelności wypadnie negatywnie, to przed ponownym jej wykonaniem należy 
zlokalizować i usunąć nieszczelność,
k) jeżeli gazociąg nie zostanie uruchomiony (napełniony paliwem gazowym) po zakończeniu 
próby szczelności z wynikiem pozytywnym, to należy pozostawić w nim czynnik próbny pod 
ciśnieniem:
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   - 0,50 MPa – dla gazociągów średniego i podwyższonego średniego ciśnienia,
   - próby – dla gazociągów niskiego ciśnienia,
do czasu napełnienia paliwem gazowym.
Próba wytrzymałości i szczelności podlega odbiorowi przez inspektora nadzoru, w obecności 
przedstawiciela przyszłego użytkownika.
Po  odpowietrzeniu  gazociągu,  należy  napełnić  gazociąg  gazem.  Przewód  odpowietrzający
powinien  być  wykonany  z  rury  stalowej  i  wyprowadzony  3,0m  ponad  poziom  terenu.  
Wokół przewodu odpowietrzającego należy wyznaczyć strefę zagrożenia wybuchem
(ST-IGG-0401).  Nie  wolno  przeprowadzać  odpowietrzania  i  napełniania  gazem  podczas
wyładowań  atmosferycznych.  Przy  napełnianiu  gazociągu  ciśnienie  gazu  na  wejściu  nie
powinno przekraczać 50 kPa/min (przyrost ciśnienia po odpowietrzeniu).
Proces  napełniania  gazem  można  uznać  za  zakończony,  gdy  zawartość  tlenu  
w wydmuchiwanym gazie - nie przekracza 2% objętościowo.

Próba ciśnieniowa powinna być  prowadzona w warunkach zapewniających bezpieczeństwo 
osób pracujących przy jej przeprowadzeniu jak i osób postronnych, które mogą znajdować  się 
w rejonie wykonywanych prac. Należy wyznaczyć  miejsca, oznakować i zachować szczególne
środki ostrożności, w których:
- umieszczono stanowisko pomiarowe;
- odbywa się tłoczenie czynnika próby.
Oznakowanie wyznaczonych w terenie powyższych miejsc należy wykonać  w sposób 
wyraźny za pomocą taśm, znaków i tablic ostrzegawczych, zabraniających zbliżania się osób 
postronnych.
Tablice ostrzegawcze powinny zawierać  napis:

„UWAGA! PRÓBA CIŚNIENIOWA, WSTĘP WZBRONIONY”
Wszyscy zatrudnieni przy wykonywaniu próby ciśnieniowej powinni być  przeszkoleni
w zakresie swoich obowiązków oraz znać obowiązujące przepisy BHP i p-poż. w tym zakresie.

Po zakończeniu próby ciśnieniowej należy sporządzić protokół, zgodny z PN-EN 12327, 
zawierający co najmniej następujące dane:
- datę sporządzenia protokołu;
- nazwę i adres operatora, na terenie działania którego przeprowadzono próbę;
- nazwę przedsiębiorstwa wykonującego próbę oraz identyfikacje osób wykonujących próbę;
- lokalizację i opis gazociągu poddawanego próbie;
- maksymalne ciśnienie robocze MOP gazociągu;
- objętość sprawdzanego odcinka gazociągu;
- czas trwania próby;
- czynnik próbny;
- metoda pomiaru ciśnienia;
- wykres ciśnienia i temperatury w funkcji czasu próby, gdy wymagany;
- rzeczywisty spadek ciśnienia i wynik próby;
- świadectwa badań elementów składowych gazociągu poddawanego próbie, jeżeli jest
  to konieczne;
- ujawnione uszkodzenia i nieszczelności oraz sposoby ich usunięcia.
Kryterium akceptacji wyników próby ciśnieniowej gazociągów niskiego ciśnienia;
Próbę ciśnieniową należy wykonać zgodnie ze standardami; ST-IGG-0301:2012. Gazociąg 
należy uznać za zgodny z wymaganiami dotyczącymi wytrzymałości mechanicznej
i szczelności, jeżeli po zakończeniu próby nie stwierdzi się nieprawidłowości na wykresie 
wartości ciśnienia w funkcji czasu i bezwzględny spadek ciśnienia jest mniejszy niż - 5,0kPa.
Gazociąg nie przekazany do eksploatacji w okresie 6 miesięcy od zakończenia próby 
ciśnieniowej, powinien być ponownie poddany próbie ciśnieniowej szczelności, przed 
oddaniem go do użytkowania.
Do odbioru końcowego gazociągu wykonawca winien dostarczyć dokumentację 
powykonawczą, w skład której wchodzi:
− protokół zgrzewów, lista zgrzewów,
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− atesty rur i kształtek,
− projekt  techniczny  sieci  z  ewentualnymi  zmianami  wprowadzonymi  za  zgodą  autora
projektu  w trakcie  budowy i  uzgodnionymi  z  Zakładem Gazowniczym i  Z.U.D.P.  przy
Starostwie Powiatowym, w Szczecinku (gdy są zmiany istotne)

− karty zgrzewów,
− kserokopia uprawnień kierownika budowy, zgrzewaczy i inspektora nadzoru,
− protokóły odbioru prac zanikowych, oraz czyszczenia gazociągu,
− protokóły prób szczelności wraz z taśmą rejestrującą,
− pozwolenie na budowę,
− dziennik budowy (oryginał),
− oświadczenie  kierownika  budowy  o  wykonaniu  inwestycji  zgodnie  z  dokumentacją
techniczną i sztuką budowlaną oraz inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza.

4. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu budowlanego

Projekt przebudowy istniejących gazociągów średniego ciśnienia de 160/90/63/32PE100, 
nie narusza interesów osób trzecich. Przyjęte rozwiązania projektowe (na podstawie wydanych 
warunków technicznych) nie ograniczają możliwości zagospodarowania, lub zabudowy 
(rozbudowy) na sąsiednich działkach budowlanych - a tym samym nie znajdują się w obszarze 
oddziaływania projektowanej sieci gazowej ś/c - de 160/90/63/32PE100.
− Obszar oddziaływania projektowanej sieci gazowej mieści się w całości na działkach, na   
których został zaprojektowany 

Obszar oddziaływania przewodów sieci gazowej - ogranicza się do strefy kontrolowanej,
tj. na odległość minimum - 0,50m od osi przewodu, na każdą stronę
(Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 26.04.2013r., w sprawie warunków technicznych 

jakim powinny odpowiadać sieci gazowe i ich usytuowanie – poz. 640, §10.6, pkt 1).     

                                                         Technologia i sposób realizacji projektowanej sieci gazowej średniego ciśnienia nie 
spowodują zmiany stosunków wodnych na przedmiotowym terenie. Projektowany gazociąg nie
jest przedsięwzięciem mogącym negatywnie oddziaływać na środowisko, ciśnienie w 
projektowanym gazociągu nie przekracza - 0,50MPa.

5. Uwagi końcowe.

Wykonawcą sieci gazowej może być tylko firma dysponująca przeszkoloną kadrą 
pracowników i odpowiednim sprzętem do zgrzewania elektrooporowego i spawania.
Nie wyklucza się istnienia niezinwentaryzowanego uzbrojenia podziemnego.
Prace ziemne i montażowe muszą być prowadzone w sposób bezpieczny - z zachowaniem 
instrukcji i przepisów B.H.P.
Wszystkie prace w obrębie czynnej sieci gazowej wykonywać pod nadzorem służb 
eksploatacyjnych Gazowni Koszalin. W skrzyżowaniach z gazociągiem prace ziemne 
wykonywać ręcznie z zachowaniem minimalnego przykrycia - 1,00m od docelowego poziomu 
nawierzchni pasa drogowego, do wierzchu rury przewodowej, lub rury osłonowej na gazociągu
Odcięte istniejące gazociągi – do trwałego wyłączenia z eksploatacji i demontażu (usunięcia).

Przebudowę gazociągów wykonać z zachowaniem ciągłości dostaw paliwa gazowego
z zastosowaniem systemu Duo Stop
Prace gazoniebezpieczne wykona Gazownia Koszalin na pisemne zlecenie Inwestora lub 
Wykonawcy robót montażowych.
O terminie rozpoczęcia robót powiadomić pisemnie Gazownię Koszalin, 
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6. Wykaz kształtek docelowych (bez obejścia awaryjnego by-pass, próby szczelności
i kształtek potrzebnych do zamknięcia wypływu gazu), oraz sposobu połączeń na 
gazociągach średniego ciśnienia - de 160/63/32PE100

Numer węzła
sieci

Opis kształtek i armatury
oraz sposobu połączenia

Ilość

w1 ÷ w21

Mufa elektrooporowa (np. MB/UB)
de 160PE100, SDR11

(połączenie z istniejącym gazociągiem ś/c - de 160PE)

1 szt.
(w19)

Kolano elektrooporowe (np. W45°)
De160PE100, SDR11 45°

(połączenie z istniejącym gazociągiem ś/c - de 160PE)

3 szt.
(w1, w4, w9)

Kolano elektrooporowe (np. W30°)
De160PE100, SDR11 30°

(połączenie z istniejącym gazociągiem ś/c - de 160PE)

3 szt.
(w5, w11,
w14)

Kolano elektrooporowe (np. W90°)
De160PE100, SDR11 90°

(połączenie z istniejącym gazociągiem ś/c - de 160PE)

1 szt.
(w13)

Kolano długie, bose (np. BW45°)
de 160 PE100 45°, SDR17

(zgrzewane doczołowo)

2 szt.
(w2, w3)

Kolano długie, bose (np. BW30°)
de 160PE100 30°, SDR17

(połączenia kolan zgrzewane doczołowo)

2 szt.
(w6, w16)

Kolano długie, bose (np. BW90°)
de 160PE100 90°, SDR17

(połączenia kolan zgrzewane doczołowo)

1 szt.
(w12)

Obejma do nawiercania pod ciśnieniem (np. DAA)
de 160/32PE100, SDR11
(zgrzewana elektrooporowo)

1 szt.
(w7)

Obejma do nawiercania pod ciśnieniem (np. DAA)
de 160/63PE100, SDR11
(zgrzewana elektrooporowo)

1 szt.
(w15)

Mufa elektrooporowa (np. MB/UB)
de 32PE100, SDR11
(zgrzewana elektrooporowo)

3 szt.
(a, c, w7)

Mufa elektrooporowa (np. MB/UB)
de 63PE100, SDR11
(zgrzewana elektrooporowo)

1 kpl
(w15)

Kolano elektrooporowe (np. W90°)
de 32PE100, SDR11 90°

1 szt.
(b)

Kolano elektrooporowe (np. W90°)
de 63PE100, SDR11 90°

1 szt.
(w20)

Całość

Rura gazowa - de 160PE100 RC, SDR17/17,6
(w kolorze pomarańczowym – dwuwarstwowa typu 2)

129,2 m

Rura gazowa - de 63PE100 RC, SDR17/17,6
(w kolorze pomarańczowym – dwuwarstwowa typu 2)

20,0 m

Rura gazowa - de 32PE100 RC, SDR17/17,6
(w kolorze pomarańczowym – dwuwarstwowa typu 2)

7,1 m

Taśma ostrzegająca nad gazociągiem 156,3 m

Drut identyfikacyjny, lokalizacyjny 156,3 m

Metalowe tabliczki oznaczeniowe (orientacyjne)
na stalowych słupkach 2 kpl.

Opracował  mgr inż. Marian Sztoldo
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Autorska Pracownia
Projektowa mgr inż. Bartosz

Sontowski

ul. Wierzbowa 8,

75- 635 Koszalin

tel. 0 502 168 562

tel/fax. (094) 347 32 15

 adres do korespondencji:
Świerkowa 27, 75-644 Koszalin

INFORMACJA DOTYCZACA

PLANUBEZPIECZEŃSTWA

I OCHRONY ZDROWIA

„Rozbudowa dróg w obrębie miejscowości Mielno - ul. Chrobrego, część ul.

Lechitów oraz część ul. 6-go Marca - na odcinku od km 0+000 do km

1+860"

BRANŻA SANITARNA – GAZOCIĄG
(przebudowa istniejących gazociągów średniego ciśnienia)

       Inwestor: Burmistrz Gminy Mielno, ul. Bolesława Chrobrego 10, 76-032 Mielno.  

Branża sanitarna (gazociąg) podpis:

projektował:
mgr inż.  Marian Sztoldo
Upr.  nr UAN/N/7210/10/90
Kod. ident. ZAP/IS/2728/01

sprawdził:
mgr inż. Jerzy Ostojski
Upr. nr:A/PNB/8300/24/79;
A/PNB/8300/29/81; UAN/N/7210/8/90
Kod. ident. ZAP/IS/2700/01

Koszalin 03.2021r.
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7. Informacja dotycząca planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  
7.1. . Zakres robót i kolejność realizacji.

Zakres robót obejmuje:
Budowę  gazociągów średniego ciśnienia - de 160/63/32PE100 (przebudowa istniejących sieci 
gazowych ś/c; de 160PE, dn63PE, dn32PE)
∗ Wykonanie włączeń do czynnych gazociągów średniego ciśnienia
∗ Montaż rur przewodowych gazociągu średniego ciśnienia - de 315/225/180PE100

Kolejność realizacji robót:
− wytyczenie trasy gazociagu,
− odkopanie istniejących sieci gazowych średniego ciśnienia w m-cu ich połączeń,
− wykonanie wykopów ręcznie pod projektowaną sieć gazową,
− wykonanie włączeń do istniejących gazociągów średniego ciśnienia,
− założenie ewentualnych rur osłonowych na odkrytych kablach eN, eS;
− ułożenie rur przewodowych gazociągu oraz przewodu lokalizacyjnego,
− wykonanie prób ciśnieniowych gazociągu i przyłącza gazowego,
− inwentaryzacja geodezyjna, powykonawcza
− zasypanie rurociągów z PE, 15-20 cm warstwą piasku,
− ułożenie taśmy ostrzegającej,
− zasypanie wykopów na trasie gazociągu (piasek, pospółka, żwir), wraz

z zagęszczeniem do wskaźnika minimum – 1,0
− uporządkowanie i odtworzenie nawierzchni terenu pasa drogowego

(wg projektu branży drogowej).

7.2.  Wykaz istniejących obiektów budowlanych.

- Sieć gazową średniego ciśnienia – de160PE, wraz z przyłączami
- Sieć kanalizacyjna sanitarna wraz z przykanalikami;
- Sieć wodociągową wraz z przyłączami wodociągowymi;
- Kable energetyczne; 
- Kable oświetleniowe
- Kable i kanały telekomunikacyjne
- Projektowane są równolegle; kanały deszczowe, wraz z przykanalikami do 

wpustów, przyłącza wodociągowe, sieć energetyczna oświetleniowa, linie kablowe, kable i
kanalizacja teletechniczna,

7.3.  Elementy zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie 
bezpieczeństwa
 i zdrowia ludzi.

− teren budowy, otwarty - ogólnodostępny,
− wykop pod gazociąg z urobkiem na poboczu,
− praca w pobliżu czynnych urządzeń podziemnych, jak: gaz średniego i niskiego 

ciśnienia, kable energetyczne, kable telekomunikacyjne, sieci wodociągowe, oraz 
kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa.

7.4.  Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji zadania etapu; I, II i 
III.

Skala
zagrożenia

Rodzaj
zagrożenia

Miejsce Czas wystąpienia

Niska Wpadnięcie do wykopu. Na trasie wykopów dla 
rurociągu

Od rozpoczęcia wykopów
do czasu zasypania

Wysoka Porażenie prądem 0,4 kV Czynne istniejące 
urządzenia elektryczne

Roboty ziemne

Średnia
Zagrożenie związane 
z elementami wirującymi 
i luźnymi urządzeń

Prace przy użyciu 
elektronarzędzi, i 
zgrzewareki itp.

Podczas prac przy 
montażu rurociągu.

Wysoka Zagrożenie wybuchem 
i pożarem

Prace przy wykonywaniu 
wcinek do istniejących 

Podczas prac 
spawalniczych i 
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gazociągów n/c; de180PE, 
dn100stal, dn200stal, 
dn300stal.

zgrzewczych na czynnych
gazociągach,

7.5. Sposób instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji zadania.
Pracownicy wykonujący prace powinni posiadać aktualne badania lekarskie uprawniające 
do ich wykonywania oraz stosowne przeszkolenia z zakresu BiHP.
Wymagane szkolenia BiHP:

- instruktaż ogólny,
- szkolenie stanowiskowe,
- szkolenie okresowe.

Kierownik  budowy  przeprowadzi  na  miejscu  budowy  szkolenia  BHP,  uwypuklając
zagrożenia  wymienione  w punkcie  8.4.  Należy  poinformować  i  pouczyć  pracowników  
o  zasadach  wykonywania  robót  w  pobliżu  czynnych  urządzeń  podziemnych  i  przy
urządzeniach elektrycznych.

7.6. Środki  techniczne  i  organizacyjne  zapobiegające  niebezpieczeństwom
wynikającym  
z realizacji robót w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub ich sąsiedztwie,
zapewniających  bezpieczną  i  sprawną  komunikację  w  przypadku  wystąpienia
zagrożenia.

- Teren budowy powinien być oznakowany zgodnie z zatwierdzona organizacją ruchu 
na czas robót.

- Pracownicy powinni być przeszkoleni z zakresu BiHP i obsługi sprzętu używanego na
budowie.

- Sprzęt  i  narzędzia  używane  na  budowie  muszą  być  sprawne  i  posiadać  aktualne
zaświadczenia i badania.

- Miejsca wykonywania prac należy wygradzać taśmą biało-czerwoną i  zastawami,  
a  przejścia  dla  pieszych  w  rejonie  wykopów  wykonać  za  pomocą  pomostów  
z poręczami.

- Przy robotach ziemnych zapewnić bezpieczne wejścia i wjazdy na posesję,  a przy
zwężeniach jezdni wyznaczyć przeszkolonych pracowników do kierowania ruchem
drogowym.

- Nie wykonywać robót po zapadnięciu zmroku i przy złej widoczności.
- Zapoznać  pracowników  z  instrukcją  wykonywania  prac  przy  urządzeniach
elektrycznych i zapewnić wykonywanie tych prac przez osoby uprawnione.

- Na placu budowy i po zakończeniu robót zapewnić ład i porządek.
- Na  budowie  należy  zapewnić  łączność  telefoniczną  (telefon  komórkowy),  oraz
transport samochodowy, co zapewni operatywne działanie w przypadku awarii, pożaru
i innych zagrożeń.

Opracował:
mgr inż. Marian Sztoldo
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1. Opis techniczny - Branża telekomunikacyjna 

Z projektowaną rozbudowa dróg w obrębie miejscowości Mielno - ul. Chrobrego, część ul. Lechitów oraz część ul. 6-go 
Marca - na odcinku od km 0+000 do km 1+860 ( etap I i II) przebiegającej przez Mielno ulicami Bolesława Chrobrego i 6-
go Marca w której przewiduje się poszerzenie jezdni, budowę zatok autobusowych i przejść dla pieszych z wysepkami,
koliduje sieć telekomunikacyjna operatorów Orange Polska S.A. i Urzędu Morskiego Z Gdyni. Na usunięcie kolizji 
wydane zostały warunki techniczne przez tych operatorów.  

1.1. Przebudowa sieci operatora Orange Polska

W etapie I  i II występuje 6 kolizji ponumerowanych na PZT. Zgodnie z warunkami technicznymi i notatką służbową 
projektuje się przełożenie odcinków kolizyjnych kanalizacji poza krawężniki nowej jezdni.

W miejscach, gdzie kanalizacja przebiega pod projektowanymi zatokami autobusowymi, należy ją zabezpieczyć przed 
uszkodzeniami w trakcie robót drogowych.

Miejsca kolizji wykazano w zestawieniu i przedstawiono w projekcie zagospodarowania terenu. Szczegółowe 
rozwiązania usunięcia kolizji przedstawione zostały w Projekcie Wykonawczym 

1.2. Przebudowa sieci operatora Urząd Morski Gdynia 

W etapie 1 i 2 występuje 5 kolizji ponumerowanych na PZT. Zgodnie z warunkami technicznymi w miejscach gdzie 
linia telekomunikacyjna przebiega pod projektowanymi zatokami autobusowymi lub koliduje z nową nawierzchnią, 
należy ją zabezpieczyć przed uszkodzeniami w trakcie robót drogowych lub przesunąć poza krawężniki nowej jezdni.

Miejsca kolizji wykazano w zestawieniu i przedstawiono w projekcie zagospodarowania terenu. Szczegółowe 
rozwiązania usunięcia kolizji przedstawione zostały w Projekcie Wykonawczym 

1.3. Uwagi końcowe

Projektowane  prace  wykonać  zgodnie  z  niniejszym  projektem  i  obowiązującymi  normami  
i instrukcją T-01 z zachowaniem przepisów BHP.

1.3.1. Wytyczne dla Wykonawcy  

1. Uzupełnioną dokumentację powykonawczą przekazać operatorom sieci.
2. Wejście na plac budowy poprzedzić protokolarnym przejęciem. 

1.4. Wykaz norm związanych z projektem

•  Prawo Budowlane – Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. ( Dz. U. nr 89 poz 414) z późn. zmianami 
•  Rozporządzenie    Ministra  Infrastruktury  z  dnia    26.10.2005  r.  w  sprawie  warunków 
technicznych  jakim  powinny  odpowiadać  telekomunikacyjne  obiekty  budowlane  i  ich 
usytuowanie (DU nr 219 z 31.10.2005 poz. 1864) 
•  Linie optotelekomunikacyjne – Ogólne wymagania techniczne /ZN-96 TP S.A.-002/ 
•  Zbliżenia  i  skrzyżowania  z  innymi  urządzeniami  uzbrojenia  terenowego    -  Wymagania  i 
badania  /ZN-96 TP S.A. – 004/, 
•  Kable optotelekomunikacyjne liniowe – Wymagania i Badania /ZN-03 TP S.A.-005/ 
•  Kanalizacja pierwotna - Wymagania i badania /ZN-96 TP S.A.-012/, 
•  Telekomunikacyjna  kanalizacja kablowa  –  Ogólne  wymagania  techniczne  /ZN-96  TP  S.A.-011/,
•  Kanalizacja wtórna i rurociągi kablowe - Wymagania i badania /ZN-96 TP S.A.-013/, 
•  Rury kanalizacji wtórnej i rurociągu kablowego (RHDPE) - Wymagania i badania /ZN-96 TP S.A.-
017/, 
•  Złączki rur - Wymagania i badania /ZN-96 TP S.A.-020/, 
• 



Studnie kablowe - Wymagania i badania /ZN-96 TP S.A.-023/, 
•  Zasobniki złączowe - Wymagania i badania /ZN-96 TP S.A.-024/, 
•  Taśmy ostrzegawczo-lokalizacyjne - Wymagania i badania /ZN-99 TP S.A.-025/, 
•  Słupki oznaczeniowe i oznaczeniowo - pomiarowe - Wymagania i badania /ZN-06 TP S.A.-026/, 
•  Telekomunikacyjne  kable  miejscowe  o  izolacji  i  powłoce  polietylenowej,  wypełnione  - 
Wymagania i badania /Zn-96 TP S.A.-029/, 
•  Zabezpieczone pokrywy studni kablowych, dodatkowe (wewnętrzne) - Wymagania i badania /ZN-05
TP S.A.-041/,

                                                                                  Projektował 

                                                                                      Marian Łyczak 
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CZĘŚĆ OPISOWA



1. Podstawa opracowania

1) Projekt Budowlany   -  budowy infrastruktury telekomunikacyjnej jak w tytule 

2) Art.  20  ust.  1  pkt.  1b  ustawy  Prawo  Budowlane  z  dnia  07.07.1994  
(Dz.U. 00.106.1126) z późniejszymi zmianami

3) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informacji dotyczącej bez-
pieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.U. 03.120.1126).

2.  Zakres  robót  dla  całego  zamierzenia  budowlanego  oraz  kolejność  realizacji  

poszczególnych obiektów.

Roboty budowlane obejmują wykonanie infrastruktury telekomunikacyjnej w zakresie budowy :
1) telekomunikacyjnych linii kablowych
2) elektrycznych linii kablowych   

w kolejności:

a) wytyczenie geodezyjne 

b) wykonanie wykopów wąskoprzestrzennych

c) ułożenie rur i studni kablowych w wykopach

d) zasypanie wykopów 

e) uporządkowanie terenu

3. Wykaz istniejących obiektów budowlanych.

1) budynki 

2) droga powiatowa

3) drogi lokalne   

4) podziemna infrastruktura techniczna

4. Elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpie-

czeństwa i zdrowia ludzi.

1) Droga powiatowa

2) Drogi lokalne 

3) Podziemna  i naziemna infrastruktura techniczna

5. Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych.

1) prowadzenie robót budowlanych w odległości poziomej mniejszej niż 3,0m od linii energetycznej o na-
pięciu 0,4kV 

2) roboty budowlane prowadzone w pobliżu czynnej drogi bez ograniczeń w ruchu

6. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót

szczególnie niebezpiecznych.

Przed przystąpieniem do realizacji robót kierownik budowy udzieli zespołom pracowników własnych



oraz podwykonawcom robót budowlanych szczegółowego instruktażu w formie ustnej,  obejmującego
zaznajomienie z:

1) zakresem robót budowlanych,

2) technologiami realizacji robót budowlanych,

3) harmonogramem robót z podaniem kolejności ich realizacji oraz czasu wymaganego do ich wykonania,

4) przewidywanymi zagrożeniami przy wykonywaniu robót budowlanych, z podaniem ich rodzaju i skali,
czasu i miejsca wystąpienia oraz sposobu wydzielenia i oznakowania miejsca prowadzenia robót,

5) „Instrukcją bezpiecznego wykonywania robót budowlanych”,

3.7. Środki techniczne i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z

wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich

sąsiedztwie  w  tym  zapewniających  bezpieczną  i  sprawną  komunikację,  umożliwiającą

szybką  ewakuację  na  wypadek  pożaru,  awarii  i  innych  

zagrożeń.

1) zapewnienie łączności radiowej lub telefonicznej z wykorzystaniem telefonu komórkowego,

2) zagospodarowanie terenu budowy lub robót oraz ich prowadzenie winno odbywać się zgodnie z obo-
wiązującymi zasadami i przepisami bhp i planem BIOZ,

3) uwzględnienie wymagań związanych z organizacją i wykonywaniem robót, jakie wynikają z uzgodnień
z:

α) zarządcą drogi publicznej lub terenu osiedla,

β) właścicielem czynnego zakładu pracy,

χ) właścicielem lub użytkownikiem infrastruktury technicznej znajdującej się w obszarze
prowadzonych robót,

4) rozmieszczenie pojazdów, sprzętu, materiałów, ziemi z wykopów w taki sposób aby nie blokować do-
jazdów do stanowisk pracy,

5) zabezpieczenie miejsc prowadzenia robót przy użyciu taśm ostrzegawczych, barier, balustrad, ogro-
dzeń, tablic bezpieczeństwa,

6) stosowanie sprzętu ochronnego i środków ochrony indywidualnej dobranych do rodzaju przewidywane-
go zagrożenia podczas wykonywania robót,

7) stosowanie sprawdzonych technologii wykonywania robót, w których pracownicy są przeszkoleni,
 

                                                                                     Projektował 

                                                                                      Marian Łyczak 










































