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Koszalin, dnia 15 lipca 2021 roku
KD.7121.1.36.2021 . HD

Autorska Pracownia Projektowa
mgr inz. Bartosz Sontowski

ul. Wierzbowa 8
75-635 Koszalin

Na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2021 r., poz. 450 z pézn. zm.) oraz § 8 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. z 2017 r., poz.
784) po rozpatrzeniu projektu zlozonego w dniu 05 lipca 2021 roku w sprawie zatwierdzenia
stalej organizacji ruchu: ,,Rozbudowa drég w obrgbie miejscowosci Mielno — ul. Chrobrego,
czgs¢ ul. Lechitéw oraz czgs¢ ul. 6-go Marca — na odcinku od km 0+000 do km 1+860”, przez
Pana Bartosza Sontowskiego.

Zatwierdzam w czeSci z uwagami

zgodnie z § 4 ust. 3 pkt 4 wyzej cytowanego rozporzadzenia stalg organizacje ruchu pod
nazwa: ,,Rozbudowa drég w obrgbie miejscowosci Mielno — ul. Chrobrego, czesé ul.
Lechitow oraz czes¢ ul. 6-go Marca — na odeinku od km 0+000 do km 1+860”, w zakresie
drég gminnych nr 1082587 czgs$¢ ul. Lechitéw, ul. B. Chrobrego, ul. 6-go Marca, nr 1082357
ul. Pélnocna, nr 1082567 dr. do Polo Market, nr 1082217 ul. Lgkowa, nr 1082507 ul. Wojska
Polskiego, nr 108231Z ul. Piastéw, nr 108233Z ul. Pionieréw, nr 1082297 ul. Orla Bialego,
nr 1082497 ul. Warszawska, nr 1082087 ul. Gdanska, nr 108241Z ul., Sloneczna w
miejscowosci Mielno.

Na podstawie § 3 ust. la pkt 3 powyzszego rozporzadzenia zatwierdzenie w zakresie drogi

wewngtrznej uzyskano w dniu 07 lipca 2021 roku od podmiot zarzadzajacy drogg wewnetrzng

1j. Burmistrza miasta Mielno.

1. Termin realizacji zmiany statej organizacji ruchu przewiduje si¢ do dnia 30.11.2022 r.

2. Zobowigzuje¢ jednostke wprowadzajaca organizacj¢ ruchu zawiadomic¢ organ zarzadzajgcy
ruchem, zarzad drogi oraz wlasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co
najmniej 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

3. Termin waznosci zatwierdzonej organizacji ruchu uplywa z dniem 30.11.2022 r.

4. Jezeli w terminie, o ktéorym mowa w pkt 3 organ zarzadzajacy ruchem nie zoslanie
zawiadomiony o rozpoczegciu prac, zatwierdzona organizacja ruchu traci waznosc.

5. Wpisano do ewidencji zatwierdzonych projektdw organizacji ruchu pod nr 131/2021.



Uwagi:

1. Zostawi¢ wszystkie istniejgce znaki szlaku rowerowego na opracowywanym odcinku drogi
(np. R-4).

2. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szezegolowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach ( Dz.U.2019.2311
z pozn. zm. ) znak C-13a "koniec drogi dla rowerow" stosuje si¢ w celu wskazania miejsca,
w ktérym konczy si¢ droga dla rowerdw i nastepuje wlaczenie do jezdni, na ktorej odbywa sie
ruch innych pojazdéw. W zwiazku z powyzszym nalezy usunaé znak C-13a umieszczony za
przejsciem dla pieszych w km 0+087.80

3. Umiescié znak C-13/16 po obu stronach drogi przeznaczonej dla ruchu pieszych i rowerow
- km 0+187-50 — km 0+202.91,
- km 0+303,65 — km 0+335.13.

4. Dbajac o bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow powyzszej drogi oraz biorac pod
uwage turystyczny jej charakter (duzy ruch pieszych oraz uzytkownikéw réznego rodzaju
pojazdéw m.in. roweréw, hulajnég ...itp), a takze czgste przeplatanie sie ciagu pieszo-
rowerowego z ciggiem dla pieszych (powoduje to brak oczywistego przeznaczenia danego
odcinka drogi), zarzadzajacy ruchem na drogach powiatowych i gminnych uznal, ze zasadne
jest umieszczenie piktogramow znaku C-16 na chodnikach.

Piktogram znaku C-16 (skierowany w odpowiednim kierunku ruchu) nalezy umiesci¢ na
chodniku:

- w km 0+045.10 (prawa strona opracowania),

- pomiedzy zjazdami w km 0+045.10 oraz w km 0+080.24 (lewa strona opracowania),

- za zjazdem w km 0+113.68 (prawa strona opracowania),

- za znakiem B-36, przez zjazdem w km 0+169.90 (prawa strona opracowania),

- za znakiem B-21, D-1, na wysokosci skrzyzowania z DG nr 108201Z (prawa strona
opracowania),

- pomiedzy znakiem A-29 a znakiem B-21 (prawa strona opracowania),

- za skrzyzowaniem w km 0+384.83 (prawa strona opracowania),

- przez zjazdem w km 0+666.93 (prawa strona oznakowania).
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URZAD MIEJSKIW MIELNIE

INW.7011.2.2021.2 Mielno, 07 lipca 2021 r.

Autorska Pracownia Projektowa
Mgr inz. Bartosz Sontowski

Ul. Wierzbowa 8

75-635 Koszalin

Na podstawie § 7 ust. 2 pki. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia
2003r. w sprawie szczegélowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem ( Dz. U.2017.784 ) opiniuje pozytywnie projekt stalej organizacji
ruchu pn. ,Rozbudowa drég w obrebie miejscowosci Mielno — ul. Chrobrego, cze$é ul. Lechitéw
oraz czg$¢ ul, 6 Marca - na odcinku od km 0+000 do km 1+860” na drogach gminnych: Nr 1082582
(cz. ul. Lechitéw, B. Chrobrego, 6 Marca), Nr 108235Z (ul. Péinocna), Nr 108256Z (drogo do Polo
Market), Nr 108201Z (ul. 1 Maja) w Mielnie, Nr 108217Z (ul. Kosciuszki), Nr 1082552 (droga do
Biedronki), Nr 108250Z (ul. Wojska Polskiego), Nr 108231Z (ul. Piastéw), Nr 1082332 "('ul
Pionieréw), Nr 108221Z (ul. takowa), Nr 108229Z (ul. Orta Bialego), Nr 108249Z (ul. Warszawska),
Nr 108208Z (ul. Gdarska), Nr 1082412 (ul. Stoneczna) z uwagami j.n.:

Niniejszym zatwierdzam {akZe projekt stalej organizacji ruchu na drodze wewnetrznej
pofozonej na dz. 216/6 w Mielnie (droga wjazdowa do Urzedu Mlejskiego)

o1l RZ

IJa Hoszak-Pezala

Urrqd Miejsti w Mielrae HIP. 499 04 63 757 tel 94 345 98 30, fox: 94 34598 34
! Chrobrego 10 REGON: 330920653 e-ma’l. umBgmina.melno.pl
76-032 Mielno

www.m'elno pl



Koszalin, dnia 09.07.2021r.

KOMEND A RIEJSKA
POLICJI

w KOSZALINIE woj. zachodniopomorskie
L. dz. RD 2478/21

Nr rejestru 197/21

Bartosz Sentowski
ul. Swierkowa 27
75-664 Kaszalin

Odpowiadajgc na pismo, ktére wptyneto do WRD KMP w Koszalinie zgodnie z §7 ust 2 pkt 1
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegGtowych
warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz,U. Z 2017 r. poz. 784) informuje, iz przedstawiony projekt statej organizacji ruchu:

Rozbudowa drog w obrebie miejscowosci Mielno — ul. Chrobrego, czgs¢ ul. Lechitéw oraz czgsc ul.
6-go Marca — na odcinku od km 04000 do km 1+860.”

opiniuje bez uwag

Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomi¢ Komendanta
Miejskiego Policji w Koszalinie o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem
wprowadzenia organizacji ruchu.
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Opis techniczny

o projektu technicznego rozbudowy drog w obrebie miejscowosci Mielno - ul, Chrobrego, czeéé ul. Lechitow

oraz czes¢ ul. 6-go Marca - na odcinku od km 0+000 do km 1+860"

1. Podstawa opracowania i wykorzystane materialy.

1.

2
3.
4

10.

2

Umowa — zlecenie na opracowanie projektu;

Uzgodnienia z Inwestorem 1 zainteresowanymi stronami;

Pomiar 1 inwentaryzacja do celow projektowych;

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury Oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i1 sygnatéw drogowych (tj. Dz. U. z 2019 r. Poz. 2310 z
pézn.zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2311
z pbzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (t.j. Dz. U. z2017 r. poz. 784).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 450
Z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 470 z
pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r.

w sprawie kierowania ruchem drogowym (t.j. Dz. U. 22016 r. poz. 143 z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016 1. poz. 124 z pézn. zm.).

Przedmiot, cel i zakres projektu
Przedmiotem projektu rozbudowa drogi gminnej w obrebie miejscowosci Mielno-ul.-

Chrobrego 1 cze$¢ ul. Lechitow oraz cze$é ul. 6-go Marca na odcinku od ronda ulic Lechitow-Koscielna

Mielno km 0+000, do km 1+860. Gtéwnym celem projektu jest lepsze wykorzystanie przestrzeni

ulicy, poprawienie tgcznosci komunikacyjnej miedzy nadmorskimi miejscowosciami na trasie

Uniescie-Mielno-Gaski.

Rozbudowa drogi gminnej na przedmiotowym odcinku przyczyni sie do latwiejszego i

bardziej] komfortowego dostepu do, przyleglych do pasa drogowego, posesji, osrodkow



wypoczynkowych 1 innych obiektow, zaréwno mieszkancom jak i ich gosciom i turystom.

Rozbudowa drogi utatwi réwniez dost¢pnos¢ do morza.

Parametry projektowe dla ulic Lechitéw-Bolestawa Chrobrego-6 Marca

klasa technicznaZ - zbiorcza

kategoria —droga ;

klasa techniczna drogi -KR3

szerokosc¢ jezdni -6m

predkosé projektowa - 50 km/godz.

szerokos¢ zatok autobusowych -3,0m;

szeroko$¢ parkingéw prostopadlych - 5,0m (plus opaska )

szerokos¢ miejsc parkingowych prostopadtych  -2,5m(3,5m- dla 0s6b niepetnosprawnych)

szeroko$¢ pasa zieleni - min.2,5m

szerokos¢ pasa parkowania roéwnoleglego -3,0m;

szeroko$¢ drogi dla rowerow - 2,0m (do ul. Pionier6w),1,5 m (od ul. Pionieréw do
konca opracowania) ;

szerokos¢ chodnika - min.1,5-11m

Szeroko$¢ pasa drogowego ulic -  istniejgca z niezbednymi poszerzeniami.
Projekt nie zmienia zasadniczo istniejacej organizacji ruchu. Wprowadza niezbgdne
uzupetnienia celem zapewnienia lepszych warunkow dla bezpieczenstwa ruchu i funkcjonowania

drogi, ulicy, w okreslonych warunkach.

4.1 Elementy drogowe i komunikacyjne w _projekcie zagospodarowania terenu

Rozwiazanie jezdni dla ruchu samochodowego

Zaprojektowano rozbudowe nawierzchni jezdni z poszerzeniem, wzmocnieniem lub wymiang.
Zaprojektowano przebudowe najbardziej ruchliwych skrzyzowan na usprawniajgce ruch
oraz dokonano korekty pozostatych skrzyzowan w niezbednym zakresie (tuki, spadki,
odwodnienie).
Zaprojektowano elementy uspokojenia ruchu wymuszajace redukcje predkosci
pojazdow do 40 kmv/h oraz uptynniajaca ruch sygnalizacje $wietlna w rejonie sklepu "Biedronka" w
Mielnie (okolice skrzyzowania ul. Chrobrego z ul. Ko$ciuszki). Sygnalizacja uptynniajaca ruch

zostala rowniez zaprojektowana na skrzyzowaniu ul. Chrobrego z ul. Wojska Polskiego.

Miejska komunikacja autobusowa.




W projekcie przyjeto funkcjonowanie komunikacji autobusowej jak w stanie istniejacym.
Przewidziano podobne lokalizacje przystankow z zatokami i nowymi wiatami przystankowymi.

Przy braku miejsca wiaty przystankowe zlokalizowano przy skosach wyjazdowych z zatoki.

Parkingi dla samochoddéw osobowych

Zaprojektowano stanowiska parkingowe dla samochoddw osobowych prostopadte do jezdni.

Rozwiazanie dla ruchu pieszego

Na przebudowanym odcinku ul. Chrobrego zaprojektowano chodnik o szerokos$ci zmiennej

od 2,0 - 6,0m na zewnetrznych stronach ulic, podobnie jak w stanie istniejgcym.

Rozwiazanie dla ruchu rowerowego

Droga rowerowa zostala zaprojektowana do ul. Pionieréw jako droga rowerowa
dwukierunkowa, natomiast od ul. Pionieréw do konca opracowania zaprojektowano drogi
rowerowe jednokierunkowe, ktore znajduja si¢ po obu stronach jezdni, jako skrajne pasy ruchu dla

rowerow.

4.2 Skrzyzowania i projektowana organizacja ruchu na skrzyzowaniach

Projekt adaptuje istniejace rozwigzania skrzyzowan z nieznacznymi korektami geometrii ,
ktore majg na celu dostosowanie do warunkéw normatywnych lub optymalizacji rozwigzania,
Rozwigzanie sytuacyjne (lokalizacje przejs¢, linii zatrzyman) dostosowano do istniejgcych

urzadzen sygnalizacji Swietlnej, ktére odpowiednio dostosowano do nowego planu sytuacyjnego.

4.3 Przejscia dla pieszych z syenalizacja Swietlna

Projekt sygnalizacji $wietlnej w zatgczeniu.

5. Opis projektowanej organizacji ruchu na odcinkach poza skrzyzowaniami

Projekt nie zmienia zasadniczego rozwiazania istniejgcej organizacji ruchu. Pozostawiono
istniejgce zjazdy, podporzgdkowanie i pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach pozostaja bez
zmian. Pozostaje sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu z ul. Kosdciuszki. Wprowadza sie elementy
uspokojenia ruchu stosujac azyle na niektorych przejsciach dla pieszych. Zaprojektowane korekty
wynikajg tez z wprowadzenia dodatkowego elementu — drogi dla roweréw. Organizacje ruchu
przedstawiono na rysunku projektowanego zagospodarowania terenu.

Uwagi i wyjasnienia do rozwigzan projektowanej organizacii ruchu.

Projektowana organizacja ruchu jest okreslona za pomoca znakéw pionowych i poziomych



oraz za pomocg zréznicowania nawierzchni przeznaczonych dla roznych uzytkownikow.

Rozwiazanie nawierzchni

Zroznicowano rodzaj i kolor nawierzchni pod kgtem organizacji ruchu jak w projekeie:
- nawicrzchnia z betonu asfaltowego na jezdniach dla ruchu samochodowego,
— $ciezka rowerowa ( na chodnikach koloru czerwonego, na jezdni jak kolor nawierzchni glownej
jezdni, w miejscach zatok autobusowych i postojowych kolor czerwony,
— parkingi dla samochodow osobowych kostka bet. czarna podziat stanowisk k. czerwona;
— dla pieszych - nawierzchnia z kostki betonowej - szara (kolor cementowy) ;

- miejsca postojowe dla niepetnosprawnych — kostka bet. niebieska.

Przewidziano zastosowanie plytek ostrzegawczych na przystankach autobusowych
komunikacji zbiorowe] i na przejsciach dla pieszych. Wykonaé¢ pas szer. 35c¢m z phytek
zlokalizowany w odleglosci ok 0,3m od kraweznika.

Nalezy takze wykona¢ piktogramy znaku C-16 na nawierzchni projektowanego chodnika.
Piktogramy znaku C-16 nalezy wykona¢ w konkretnych lokalizacjach wskazanych w uzgodnieniu
Starosty Koszalinskiego o numerze KD.7121.1.36.2021.HD.

6. Rozwiazanie oznakowania i wymagania dotvczace znakow.

Projekt zmienia ustalenia istniejacej organizacji ruchu, wymieniono znaki niezgodne
z aktualnymi przepisami oraz uzupetniono znaki brakujace, wprowadzono takze uspokojenie ruchu.
Ustawienie znakow dostosowano do projektowanego, skorygowanego rozwigzania sytuacyjnego. W

projekcie zatozono wymiane na nowe wszystkich znakow ze stupkami.

Znaki usytuowano przy jezdni, z zachowaniem skrajni poziomej min 0,5m (max 2,0m).
Skrajnia pionowa na chodnikach 2,5m. Poza chodnikami znakéw nie ustawiac nizej jak 2,20m.

Usytuowanie znakow w terenie winno nastgpi¢ zgodnie z niniejszym projektem oraz
wedtug zasad okreslonych w zalacznikach nr 1 + 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegéltowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na

drogach (Dz. U. zatgcznik do nr. 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r) tekst aktualny.

Stupki do znakéw ocynkowane nie malowane. Zastosowac stupki o $r. 60mm. Tablice
znakéw nalezy zakontrowaé wzgledem stupka, zastosowal dodatkowa srubg mocujacg obejme
znaku ze stupkiem.

Krawedzie podwojnie giete, zamocowania uniemozliwiajgce obrot znakow. W kazdym



znaku pionowym nalezy zastosowac dodatkowe sruby (3 sztuki na jednej obejmie) taczaca obejmy
znaku ze stupkiem Wszystkie znaki pionowe powinny by¢ zamocowane na stupkach itp. na

wysokosci min. 2,5m liczac do dolnej krawedzi znaku lub tabliczki pod znakiem.

Wielkosci znakéw pionowych.

Nalezy zastosowac znaki z grupy znakow srednich wykonanych z folii odblaskowej typu 2.
Wielkosci znakow dla drogi rowerowej — mini.

Znaki  poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe w  technologii
chemoutwardzalnej z wyjatkiem $ciezek dla rowerzystow 1 miejsc dla niepetnosprawnych gdzie
nalezy wykona¢ oznakowanie cienkowarstwowe P-23 1 P-24.

Zastosowane oznakowanie powinno spetnia¢ wymagania zawarte w szczegolowych
warunkach technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (zatacznik do nru 220 poz. 2181 Dz. U. z
2003 ).

Miejsca dla niepetnosprawnych kostka niebieska, przejazdy dla roweréw i droga
rowerowa na jezdni w kolorze czerwonym, drogi dla roweréow z BA koloru czerwonego.

Szerokos¢ stanowisk dla inwalidow 3,6m w ciagu parkingdw. Szerokosci pozostatych

stanowisk 2,5m rowne w poszczegdlnych ciggach.

7. Zestawienie nowego oznakowania

Znaki pionowe

Znaki ostrzegawcze

Ilosc stupkow 7

[10$¢é tablic

Symbol znaku - Opis
A-T _ ,.ustap pierwszeﬁst;a" 13 8
A-29 "sygnalizacja swietlna™ 2 N 2 )
A-24 — rowerzysci” - 1 1
Znaki zakazu e
B-1 "zakaz ruchu® 3 1
B-2 "zakaz wijazdu” 1 1
B-5 ,zakaz wjazdu samochodom : 7
cigzarowym® i

B-9 zakaz jazdy rowerem” E p) 1
B-20 STOP” | 1 1
B-21 ,.zakaz skretu w lewo™ ! 2 1
B-22 wzakaz skretu w prawo” i 2 1
B-36 "zakaz zatrzymywania sig" | 35 23




Znaki nakazu

Znaki informacyjne

Symbol znaku

C-9

C-13a
Cl13/16

Opis

[1osé tablic

.hakaz jazdy z prawe]j strony
znaku™

18

[os¢ stupkow

..koniec drogi dla rowerow™

"droga dla pieszych i rowerow"

-

3

17

18

0
14

8 sztuk z symbolem roweru po prawej stronie, 9 sztuk z symbolem roweru po lewej stronie

Symbol znaku

Opis

[losc¢ tablic

[los¢ stupkow

D-1 Droga z pierwszenstwem 23 15
D-4a .droga bez przej azzlu_ I 4 4 J
i D-6 7 "przejscie gi_l_zi._}z_ieszych" - 23 23 |
| D-6a wprzejazd dla rowerdw™ 2 1
I D-6b "przejscie dla pieszych i przegi;tzd - 16 o 16
dla rowerzystow"
D-15 "przystanek autobusowy" - 4 4 - o
D-1 é_" "parking" 5 a 5 |
Dj Sa ~parking-miejsca zastrzezone™ 3 0 N
D-18¢ : ..parking z oznaczong odleg%os’ciarr ] 7 g . 0
i N D-19 .-postoj taksowek™ 1 1
D-20 ~Koniec postoju-‘;akséwek“ 1 ]
D-22 punkt opatrunkowy” 2 1 N
D-31 _obozowisko (camping)” 5 1
D-31+D-18¢ .camping+parking” w poziomie i 2 - 0
:hﬁ D-34 ..punkt informacji turystycznej” I 1
D-46 ~poczatek drogi wewnetrznej™ 1 1
| D-47 ..koniec drogi wewngtrzngi-’_’m . 1 0
Drogowskazy

Symbol znaku

Opis

[los¢ tablic

[1os¢ stupkow

E-21

Dzielnica (osied];)

Znaki uzupelniajace

2

Symbol znaku

F-19

Opis

l10s¢ tablic

Hos¢ shupkow

"pasy ruchu dla rowerow™

7

14

Dodatkowe znaki szlakéw rowerowych

Symbol znaku

Opis

Ilos¢ tablic

Ilos¢ stupkow

R-4b

5

2




| R-4d 2 1
Tabliczki do znakow
| Symbol znaka |  Opis  [loéétablic T stupkow
- 'EO tabliczka llzupei'niajé;i: 722 - 13 N
~ Tablicckaml 5 | 2
. Tabliczka nr 2 | N . 1
. Tabliczka nr 3 N 3
I - Tabliczka nr 4_ o 4 _2
Tabliczka nr 5 3 2
Tabliczka nr 8 3 e 1 _
| * Tabliczkanr 9 1 I
i - Tabliczka nr 10 B l" 77 7 1
Tabliczka nr 11 N 4 ) 0 -
T-29- 1 mr:é)rsé)ga niepelnosprawna™ 3 3 -

Uwaga : wymiary i tres¢ drogowskazow tablicowych i drogowskazow jak w stanie istniejgcym

U-5b - ,,shupek przeszkodowy™-15szt.
Czerwona powierzchnia przejazdow dla rowerdw — 410m?2
Ogrodzenie segmentowe - 250mb

Wszystkie znaki w obrebie Inwestycji nalezy wykona¢ jako nowe.

Elementy sygnalizacji §wietlnej w projekcie sygnalizacji Swietlnej

Znaki poziome

Symbol znaku (linii) Opis Zuzycie Obmiar
jednostkowe
| P-1b "linia pojedyncza przerywana- 0,04m2/mb 642mb
i krétka"
P-le "linia pojedyncza przerywana- 0,12m2/mb 884mb
prowadzgca szeroka"
| P-lc .linia pojedyncza przerywana- 0.12m2/mb 148mb
] wydzielajaca”™
P-2b ,.linia pojedyncza ciagla-szeroka™ 0,24m2/mb 1688mb
P-4 "linia podwd&jna ciggla" 0,24m2/mb 665mb
P-7b ‘ "linia krawedziowa-ciagla 0,24m2/mb 325mb
; szeroka"
! P-8b strzatka kierunkowa w lewo”™ 1,49m2 10.43m2
..strzatka naprowadzajaca w 4,15m2 12.45m2

Iw  pob

prawo”




P-10 "przejscie dla pieszych” 0.5m2/mb ; 270m2
P-11 "przejazd dla rowerzystow™ 0.5m2/mb | 38mb
P-12 linia bezwzglednego | 0.5m2/mb 16mb
zatrzymania™
P-13 Llinia warunkowego zatrzymania ~ 0.2625m2/mb Smb
zlozona z trojkgtow”™ }
P-14 ~ "linia warunkowego zatrzymania 0.375m2/mb 101mb
zlozona z prostokgtow" - !
i —_— — - —— UHLE _{
P-21 "Powierzchnia wylaczona™ 0,38m2/m2 : 177m2 '
P-23 "rower" | 0.662m2/m2 [ 72.82m2
‘ P-24 "miejsce dla pojazdu osoby 0.76m2/m2 3.04m2
5 niepetnosprawne;j" |
P-26 piesi” o 1em2 | 44.80m2 |

Nalezy takze wykonac piktogramy znaku C-16 na nawierzchni projektowanego

chodnika. Piktogramy znaku C-16 nalezy wykonac w konkretnych lokalizacjach wskazanych w

uzgodnieniu Starosty Koszalinskiego o numerze KD.7121.1.36.2021. HD

8. Termin wprowadzenia oznakowania: listopad 2022 roku.

opracowal mgr inz Bartosz Sontowski
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OPIS TABLICZEK INFORMACYJINYCH

A 119

Nie dotyczy

stuzb gminnych

baru Polikarp
oraz posesji nr 3

Na granicy

Piesi

Dotyczy obu
stron drogi

Nie dotyczy
mieszkancow,
Urzedu Morskiego oraz
stuzb komunalnych

Nie dotyczy
wyznaczonych
miejsc parkingowych

Nie dotyczy
poj. komunalnych

tabliczka nr 1

pojazdow | tabliczka nr 2
Nie dotyczy TAXI, o
zaopatrzenia tabliczka nr 3

Strzezony tabliczka nr 4
tabliczka nr 5
50m | tobliczka nr 6
tabliczka nr 7

tabliczka nr 8

tabliczka nr 9

tabliczka nr 10

tabliczka nr 11

Rozbudowa drogi powiatowej nr 3504Z w obrebie miejscowosci
Mielno — ul.Chrobrego i Uniescie — ul. 6—go Marca

na terenie Gminy Mielno.
ETAP 1 i Il od km 04016 do km 1+860

RYSUNEK

Stata organizacja ruchu

AUTORSKA PRACOWNIA i
PROJEKTOWA

e s dheien's | mgr Inz. Jan Sontowski

projekiowal: DATA
mgr inz. Barlosz Sonfowski .“..::‘. ;/?';/:'/" /\// 5 e lipiec 2021
wilut fSutiButipd ,/\SW!“ SR
o A/PB/5300/40/84 WPPRD Keozola 1:500
fol. 502 168 562 ! RYS.
1.5

LEGENDA:

——— — §Ciek przykraweznikowy

— kraweznik kamienny 15x30cm o $wietle 12 cm

— kraweznik kamienny 15x22cm o $wietle 2cm, na przejsciach i p. rowerowych

(na zakonczeniu zjazdéw stosujemy kraweznik betonowy 15x22cm)

— obrzeze betonowe 8x30cm

e - kraweznik kam. przystankowy 44x30cm

— chodniki z ptytki betonowej grafitowe;]

— chodniki z ptytek betonowych ptukanych

— plytki integracyjne

— droga rowerowa (ptytka betonowa czerwona)

— zatoki autobusowe i zabruki (kostka rzedowa kamienna)

— zabruki (nienajezdzane)

— parkingi z kostki betonowej brukowej czarnej

— parkingi dla niepetnosprawnych z kostki betonowej niebieskiej

— zjazdy z kostki betonowej brukowej czarnej

— nawierzchnia z kostki starobruk

— podziat miejsc parkingowych (kostka betonowa szara)




Autorska Pracownia
Projektowa mgr inz. Bartosz
Sontowski
ul. Wierzbowa 8, . .
75- 635 Koszalin Projekt wykonawczy i budowlany
tel. 0 502 168 562
tel/fax. (094) 347 32 15
adres do korespondencji:
Swierkowa 27, 75-644
Koszalin

Projekt przebudowy ulicy Bolestawa Chrobrego — 6-go Marca w Mielnie

STALA ORGANIZACJA RUCHU | OZNAKOWANIE

SYGNALIZACJA SWIETLNA

nha ul. Bolestawa Chrobrego w Mielnie

Inwestor: Gmina Miasto Mielno

Zawartos¢ opracowania
Opis techniczny

e Tabele, rysunki, diagramy
1 Projekt zagospodarowania terenu

Branza drogowa:
projektowal: mgr inz. Bartosz Sontowski upr. nr ZAP/0115/POOD/07

sprawdzil: mgr inz. Jan Sontowski
upr § 2 ust.1,§ 5 ust.1,§ 13 ust.1p.3b nr A/PB/8300/40/84 WBPPAiINB Koszalin

Koszalin marzec 2018



Opis techniczny

do projektu przebudowy ulicy Bolestawa Chrobrego — 6-go Marca w Mielnie

SYGNALIZACJA SWIETLNA na ul. Bolestawa Chrobrego

1. Podstawa opracowania i wykorzystane materiaty.

1. Umowa — zlecenie na opracowanie projektu;

2. Obowigzujace przepisy i normy projektowe w tym jako wiodace, rozporzadzenie Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

3. Zalacznik nr 1 + 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w

sprawie szczegdélowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.

U. zaltacznik do nru 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r).

Uzgodnienia z Inwestorem 1 zainteresowanymi stronami;

Pomiar i inwentaryzacja do celow projektowych;

.Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U.2012.1137 z p6zn. zm.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych — Dz.U.2015.460

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 6 lipca 2010r.  w

sprawie kierowania ruchem drogowym - Dz.U.2010.123.840 z p6zn. zm.

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem — Dz.U.2003.177.1729

10. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okre$lenia warunkéw
udzielania zezwolen na zajgcie pasa drogowego - Dz.U.2004.140.1481

11. Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002r. w sprawie znakéw 1 sygnatléw drogowych - Dz.U.2002.170.1393z p6zn.zm.

12. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie  szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz  urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach - Dz.U.2003.220.2181 z
poézn.zm. W tym p. 13

13. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnie 28 marca 2008 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach.

14. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw
udzielania zezwolenia na zaj¢cie pasa drogowego — Dz.U.2004.140.1481.

15. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 18 lipca 2008r.

w sprawie wzoru ubioru niektérych os6b uprawnionych do wydawania poleceni sygnatéw
w zakresie kierowania ruchem na drodze - Dz.U.2008.132.840.

16. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie - Dz.U.1999.43.430 z p6zn. zm. (tekst jednolity DzU z 29 sty 2016 poz 124.)

PR A

2. Przedmiot, cel i zakres projektu

Projekt obejmuje wykonanie oprogramowania sygnalizacji $wietlnej, ktora ma by¢ jednym
z elementéw organizacji ruchu do projektowanej przebudowy ulicy Bolestawa Chrobrego w
Mielnie. Sygnalizacje¢ zaprojektowano na odcinku od przejscia przy ul. Kosciuszki do skrzyzowania
z ul. Wojska Polskiego. Ustalenia projektu okreslity lokalizacj¢ elementéw sygnalizacji w projekcie
zagospodarowania terenu.



3. 3. Opis projektowanego rozwigzania ul. Bolestawa Chrobrego

Klasa techniczna Z — zbiorcza

kategoria - droga powiatowa

przekrdj uliczny 2 jezdnie 2 x 3,0 m;

sciezka rowerowa dwukierunkowa oddalona od krawegdzi jezdni - od poczatku opracowania do
skrzyzowania ul.Chrobrego z ul.Pionieréw, jednokierunkowa - w bezposrednim polozeniu przy
jezdni od skrzyzowania ul.Chrobrego z ul.Pionieréw do konca opracowania;

chodniki dla pieszych 2,00 — 7,50m;

stanowiska parkingowe do parkowania prostopadtego - 2,5 x 6,0m i dla o0s6b
niepetnosprawnych 3,5x6,0 m;

zatoki do parkowania ( zatrzymania) réwnoleglego — 3,0 m dla taxi i autobuséw;

Kategoria ruchu: KR 3;

Zatoki autobusowe dla wsiadajacych i wysiadajgcych.

Podstawowe parametry ul. Wojska Polskiegoj.
Klasa techniczna D - dojazdowa
przekr6j uliczny jedna jezdnia 2 x 2,5m
chodniki dla pieszych 2,50 — 3,0m,

Ruch drogowy na ul. Bolestawa Chrobrego na odcinku do ul. Wojska Polskiego
Okreslenie ruchu na podstawie GPR 2015 i na podstawie oceny ruchu na skrzyzowaniu
wjazdowym do Mielna. Przyjeto, ze 75% ruchu z drogi wojewddzkiej DW 165 kieruje si¢ na ul.
Bolestawa Chrobrego.
SDRR 2015 - 5800 poj/dobe czyli ok 580 P/h  oba kierunki

ruch letni ok 950 P/h  oba kierunki
Wg obserwacji dojazd letni 1 powrdt niedzielny ok 700 P/h kierunek o wigkszym ruchu.
Ruch pieszy i rowerowy do 2000P/godz. i 500 R/godz. W sezonie w godzinie szczytu.

Rozwigzanie dla ruchu samochodowego

Projekt zaktada wykonanie przebudowy jezdni, z dostosowaniem do zaktadanego obcigzenia
ruchem. Przekréj dwupasmowy bez zmian - 2x3,0m.

Na wlotach na skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego zaprojektowano pas dodatkowy o szerokosci
3,0 m dla skretow w lewo.

Rozwigzanie dla ruchu pieszego i rowerowego

Droga rowerowa zostata zaprojektowana do ul. Pionieréw jako droga rowerowa dwukierunkowa,
natomiast od ul. Pionieréw do konca opracowania zaprojektowano drogi rowerowe
jednokierunkowe, ktére znajduja si¢ po obu stronach jezdni, jako skrajne pasy ruchu dla roweréw.

Komunikacja zbiorowa
Zaprojektowano zatoki autobusowe na przystankach

Rozwigzanie o$wietlenia.
Droga na catej swojej dtugosci objetej projektem jest i bedzie oswietlona.

4. Opis projektowanej sygnalizacji swietlnej

4.1 Organizacja ruchu na odcinku miedzy sygnalizacjami
Na odcinku miedzy przejsciami z sygnalizacja zaprojektowano trzy pasy ruchu. Pasy skrajne

przewidziano do ruchu na wprost odpowiednio w obu kierunkach, pas srodkowy przeznaczono dla
pojazdéw skrecajacych w lewo na parkingi ogélnodostgpne przy Urzedzie Miasta i sklepami, w tym



krétki pas dla skretu w lewo na skrzyzowaniu z ul. Wojska Polskiego, aby nie ograniczy¢ ptynnosci
ruchu na wprost. Na skrajnych przej$ciach (z sygnalizacjg) zaprojektowano azyle dla pieszych
konieczne gdy sygnalizacja bedzie wylaczone oraz konieczne dla zabezpieczenia srodkowego pasa
ruchu dla pojazdéw skrecajacych.

4.2. Urzadzenia sygnalizacji swietlnej.

Sygnalizatory ogélnowlotowe (obok jezdni i nad jezdnig) .

Sygnalizatory dla pieszych i dla rowerzystéw ( ten sam uktad faz)

Urzadzenia do jednoczesnego podawania sygnatéw dzwigkowych, dla niewidomych.

Kanalizacja teletechniczna na przewody uktadéw sygnalizacji.

Sygnalizatory umieszczono na slupkach po prawej stronie wlotu i nad jezdnig oraz odpowiednio na
stupkach sygnalizatory dla pieszych i dla rowerzystow.

4.3. Programy sygnalizacji

Zaprojektowana sygnalizacja ma na celu przeprowadzenie ruchu samochodéw przez przejscia dla
pieszych , gdzie w sezonie letnim wystepuje ciggly ruch pieszy, ktéry obniza przepustowos¢ ruchu
kotowego. - jest to sytuacja odwrotna od normalnie wystgpujacych.

W stanie istniejacym sygnalizacja znajduje si¢ tylko na przejsciu przy ul. Kosciuszki (deptak).
Projektowane programy sygnalizacji maja podobny uktad faz i takg samg dtugos¢ cyklu.

Zaprojektowano sygnalizacj¢ na przejsciach dla pieszych na wlocie do Mielna, przy skrzyzowaniu
z ulica Kosciuszki (deptak) 1 z ulica Wojska Polskiego (ul. dojazdowa , klasa D). W obu
lokalizacjach zaprojektowano po dwa programy statoczasowe o dtugosci cyklu :

- program A - 55 sek;

- program B - 70 sek.

Na obu przejsciach zaprojektowano sygnalizacj¢ dwufazowa. Na skrzyzowaniu z ul. Wojska
Polskiego zastosowano jeszcze podfaze . Fazy te ponumerowano (nazwano) jak nize;j.

Przejscie przy ul. Kosciuszki
Fazal - ruch kotowy w relacji ulicy Bolestawa Chrobrego — wloty/ sygnalizatory - K1, K3
Faza Il - ruch przez przejscie przez jezdni¢ - P1

Przejscie przy ul. Wojska Polskiego

Fazal - ruch kolowy w relacji ulicy Bolestawa Chrobrego oraz ruch skrecajacy w ulice Wojska
Polskiego — otwarte wloty/ sygnalizatory - K1, K3

Faza la - wcze$niejsze zamknigcie wlotu K3 aby umozliwi¢ opuszczenie skrzyzowania pojazdom
skrecajagcym w lewo z ul. Chrobrego w ulice Wojska Polskiego.

Faza Il - otwarcie wlotu ul. Wojska Polskiego i ruch przez przejscie przez ul. Chrobrego — P3.

Programy sygnalizacji przedstawiono na rysunkach.
Na obu przejsciach zaprojektowano programy o podanym wyzej uktadzie faz :
- program A o dlugosci cyklu 55 sek. oraz
- program B o dlugosci cyklu 70 sek.
Dtugosci faz i czasy migdzyzielone wyliczono i podano w tabeli.
Dla pieszych przechodzacych przez ulicg Chrobrego przyjeto minimalny czas §wiatla zielonego, ze
wzgledéw bezpieczenstwa i dla ograniczenia strat czasu.

Obie sygnalizacje skoordynowano synchronicznie — w ciggu ulicy Chrobrego w tym samym czasie



wyswietlany jest sygnat zielony, a nast¢pnie na obu sygnat czerwony.

Na skrzyzowaniu z ulica Wojska Polskiego sygnat zielony dla kierunku na zachéd (z miejscowosci)
jest krétszy o S5 sek. jak na przejSciu przy ul. Kosciuszki, a na wlocie w kierunku wschodnim
zastosowano dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajacych. Ma to zapewni¢ wigkszg przepustowosé
wlotéw dla relacji opuszczajacych odcinek ul. Chrobrego miedzy przejsciami z sygnalizacja aby nie
dopusci¢ do blokowania si¢ tego odcinka ulicy. Ewentualny nadmiar pojazdéw winien oczekiwac
na wlotach poza tym odcinkiem.

4.4 Program startowy

Program startowy sktada si¢ z nast¢pujacych elementow.

1 - wiaczenie sygnalu czerwonego na wszystkich sygnalizatorach - 5 sek.
2 — wlaczenie programu A

4.5 Program awaryjny (i nocny) N

Zaprojektowano program na czas wylgczenia programéw sterujagcych ruchem. Moze to nastapi¢ na
czas matego natezenia ruchu ( w nocy) lub w przypadku awarii.

Na sygnalizatorach dla ruchu kotowego $wiatto z6tte migajace, a dla pieszych i rowerzystéow bez
Swiatla,

5.3 HARMONOGRAM WYSWIETLANIA SYGNALIZACJI

WARIANT 1 w $wieta i dni wolne od pracy

od godz. 00.00 do godz. 08.00 Program N

o godz. 08.00 Program startowy
od godz. 08.00 do godz. 09.00 Program A

od godz. 09.00 do godz. 16.00 Program B

od godz. 16.00 do godz. 20.00 Program A

od godz. 20.00 do godz. 24.00 Program N
WARIANT 1I w dni pracy

od godz. 00.00 do godz. 08.00 Program N

o godz. 08.00 Program startowy
od godz. 08.00 do godz. 20.00 Program A

od godz. 20.00 do godz. 24.00 Program N

Uwaga do harmonogramu.

Obliczenia przepustowosci sygnalizacji pokazuja, ze kazdy z wariantow programu spelnia
wymagania przepustowosci. W tej sytuacji najkorzystniejszym moze si¢ okaza¢ program A ze
wzgledu na krétszy czas oczekiwania pieszych.

Wiaczenie sygnalizacji przewiduje si¢ w okresie wzmozonego ruchu letniego. Poza okresem letnim
sygnalizacja winna by¢ wytaczona ewentualnie winna pracowa¢ w programie N (z6ite migajace).

Opracowal Bartosz Sontowski



6. Zestawienie sygnalizatorow i urzadzen

Stupy do mocowania sygnalizatorow obok jezdni i nad jezdni ( 2 szt. istn i 2 szt. nowe )
(odpowiednia skrajnia pionowa zaleznie od sposobu mocowania sygnalizatoréw)

Stupy do mocowania sygnalizatoréw obok jezdni 3+1

Sygnalizatory ogélnowlotowe S1 zamocowane na wysiggniku 2x2 =

Sygnalizatory ogélnowlotowe S1 zamocowane na stupie po prawej stronie wlotu 243

Sygnalizatory dla pieszych S5 2

Sygnalizatory dla pieszych S5 i roweréw S6 (razem) 2+3

Razem sygnalizatory S1 - 9szt S5 - 2szt S5i6 — 5 szt.
Razem 16 szt. (6+10)

Urzadzenia do jednoczesnego podawania sygnatléw dzwiekowych, dla niewidomych. 7 szt

4 szt

4 szt
4 szt
5 szt

2 szt
5 szt

Kanalizacja teletechniczna, przewody uktadéw sygnalizacji, zasilanie, urzadzenia sterujace

sygnalizacji 1 inne.

Opracowal Bartosz Sontowski



Skrzyzowanie ulic
Obliczenie danych do programu sygnalizacji $wietlnej

gr ewakuujgce sie >>>

grupy startujace

K — kotowe
P — piesze

ul. Bolestawa Chrobrego — Wojska Polskiego

w Mielnie

DROGA EWAKUACJI OD STARTU DO PUNKTU KOLIZJI

K1
K2
K3

P2
P3

DROGA DOJAZDU

K1 K2 K3 P2 P3
- 20 - X - - 9 X
9 - 17 X - 7 - X
- 14 - X - - 9 X
X X X X X X X X
- - - X
- 6 - X
22 - 6 X
X X X X |

OD STARTU DO PUNKTU KOLIzJI

gr ewakuujace sie >>> K1 K2 K3 P2 P3
K1 - 8 - X - - 18 -
grupy startujace K2 20 - 12 X - 2 -
K3 - 16 - X - - 2 -
X X X X X X X X
K — kotowe - - - X
P — piesze P2 - 0 - X
P3 0 - 0 X
X X X X
PREDKOSC NA CIAGU GEOWNYM 40 km/godz. 11,11 m/sek
PREDKOSC NA PODRZEDNYM 20 km/godz. 5,56 m/sek
CZAS SWIATLA ZOLTEGO 3 sek.
DLUGOSC POJAZDU 10 mb
PREDKOSC PIESZYCH 1,4 m/sek
Skrzyzowanie ulic ul. Bolestawa Chrobrego — Wojska Polskiego w Mielnie
CZASY MIEDZYZIELONE [sek]
gr ewakuujgce sie >>> >>> K1 K2 K3 XX XX P2 P3 XX
K1 - 6,7 -
grupy startujace K2

K3
XX
XX
XX P2
nie ma wiotu P3
XX

"te" nie mniej niz 4 sek
gdy zielone ma dostac pieszy
na tym samym wilocie

Czas przejscia przez jezdnie przy Vpieszych = 1,4m/sek min czas zielony dla pieszych

Obl mgrinz. Jan Sontowski

mb sek grupy Tz 75% Tz
10 7,1 sek sek
7 5,0 P1iP3 16 12

5 3,6 P2i P4 8 6

Koszalin 2018-02




Obliczenia przepustowosci do projektu sygnalizacji Swietlnej
Przepustowo$¢ policzono metoda HCM 2000

Skrzyzowanie ul. Bolestawa Chrobrego — Wojska Polskieeo w MIELNIE
Program A Tc =55 sek.
fw-szerokos$¢ pasa 3,3; fc-wplyw s.ciezarowych, fdz-srédmiescie

Dla faz tz min, cykl min 55 So 1900

wilot tz n fw fc flp C
Wioty 1 — ul. B.Chrobrego

kierunek na wprost (cigg ul. Chrobrego) 29 1 0,97 0,89 1 865
kierunek w lewo w ul. Wojska Polskiego 5 1 0,97 0,89 1 149
Wiloty 3 — ul. B.Chrobrego

kierunek na wprost (cigg ul. Chrobrego) 24 1 0,97 0,89 1 716
Wilot 3 Wojska Polskiego 14 1 0,9 0,89 0,8 310

Program B Tc =70 sek
fw-szerokos$¢ pasa 3,3; fc-wplyw s.ciezarowych, fdz-srédmiescie
Dla faz tz min, cyklmin 70 So 1900

wilot tz n fw fc flp C

Wiloty 1i 2 —ul. B.Chrobrego

kierunek na wprost (cigg ul. Chrobrego) 44 1 0,97 0,89 1 1031
kierunek w lewo w ul. Wojska Polskiego 5 1 0,97 0,89 1 117
Wiloty 3 — ul. B.Chrobrego

kierunek na wprost (cigg ul. Chrobrego) 44 1 0,97 0,89 1 1031
Wilot 3 Wojska Polskiego 14 1 0,9 0,89 0,8 244

Skrzyzowanie ul. Bolestawa Chrobrego — Kosciuszki w  MIELNIE
Program1 Tc =55 sek.
fw-szerokos$¢ pasa 3,3; fc-wplyw s.ciezarowych, fdz-srédmiescie

Dla faz tz min, cyklmin 55 So 1900
wilot tz n fw fc flp C
Wioty 1i 2 —ul. B.Chrobrego
kierunek na wprost (cigg ul. Chrobrego) 29 1 0,97 0,89 1 865

Program?2 Tc =70 sek
fw-szerokos$¢ pasa 3,3; fc-wplyw s.ciezarowych, fdz-srédmiescie
Dla faz tz min, cyklmin 70 So 1900

wilot tz n fw fc flp C

Wioty 1i 2 —ul. B.Chrobrego
kierunek na wprost (cigg ul. Chrobrego) 44 1 0,97 0,89 1 1031




